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Le sch®ma direct eurceduquPd acnd eVsktl o0?,

guoes

Le Schéma directeur du Plan Vélo Vallée de | 6 A r dst constitué d 6 wlatument global présentant, a partir du diagnostic réalisé
identifiant les enjeux, la stratégie souhaitée par les élus syndicaux pour le développement du vélo du quotidien sur le territoire.
Cette stratégie est déclinée en matiére :

A doiti reRdesaypasd 6 a m®n a gesvisayé, t

A d 6 uarganisation du stationnement dédié au vélo

A

et de la mise en place de services vélos associés a la politiqued 6 a m®n age ment

Afin de rendre opérationnel ce Plan Vélo et de | 6 i n sdans iumeedémarche programmatique, plusieurs documents
complémentaires ont été réalisés :

A

Do Do Do Do I»  Ix

Un atlas cartographique par itinéraire, comprenant un descriptif indicatif de ses caractéristiques, des maitresd 6 o u v dea g e .

premiers estimatifs de codts, etc,

une charted 6 a m® n a g eycablest permettant aux gestionnaires de voiries de bénéficier d 6 wéférentiel commun,

une stratégie de communication,

un projet de cahier des charges pour déployer la politique de stationnement vélo,
un projet de convention type pour déployer les services veélos,

des zooms territoriaux par intercommunalité sur des sections a aménager,

un cycloscope (outil de suivi du déploiement du Plan fourniparl 6 ADE ME)
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grands enjeux du Plan Vélo
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Méthode proposée pour aboutir a une stratégie du Plan Vélo sur le territoire

Mission 1 : Réalisation
d'un schéma directeur
cyclable

Mission 2 : Etude des Mission 3 : Communication

services vélos et sensibilisation

Etape 17 Diagnostic et
enquéte Grand Public

6 un :-_';"E' ;:f__-

MAIsoN ou VEL®

Toulouse - Occitanie :f' ! e

Etape 31 Déclinaison
opérationnelles : atlas
cartographique par itinéraire,
charte des aménagements

Zooms territoriaux opérationnels par intercommunalités
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. , . Ateliers n°4 dédié aux PPl avec les
Le calendrier du schéma directeur communes et les Intercommunalités :

18 & 21 octobre 2021

Ateliers de travail n°2 avec les Communes
et les Intercommunalités :
9 & 11 février 2021

COTECH et COPIL de
Phase de consultation présentation avant
des communes et consultation
partenaires dont les
gestionnaires de voiries

} Diagnostic territorial > i Strategie > § Declinaison ope. >
Services vélo :)

Stratégie
communicatic n

Ateliers de travail n°3 avec les
Communes et les
Intercommunalités :

5 & 7 juillet 2021

Réunions de travail
avec la Région
Occitani e, | q ADE MI

appui du CEREMA

Atelier Societe civile : Phase de consultation des Réunions de travail avec
13 juillet 2021 communes et partenaires dont les le Département de
principaux gestionnaires de | 6 Ari ge en
voiries locaux intercommunalités

Schémadirecteurduf 'y +Sft 2 =z ISNEAARY f QNP IAS Sk Rdz mn RSOSYONB HAHM KK {égfﬁf\()l-ﬂ F



Le cycloscopede | 6 ADEME

Un outil de suivi et d'évaluation pour les collectivités,
les gestionnaires de voiries et I'ADEME : fixer des
objectifs et suivre la progression de la mise enT u v e
Plan Vélo.

Plusieurs orientations a évaluer en fonction des axes sur
lesquels le territoire est lauréat parmi :

A Lagouvernance

A Les études

A Lbéexp®r i meservicedvélm n

A La communication/ animation/ sensibilisation

L 6 A D E pMdpose plusieurs indicateurs pour aider les
territoires a mesurer leur politique cyclable.

Le Plan Vélo doit faire |
dans | 6 o Gycloslcope.

6 o bdj 6eut me¢ranscription
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Rappel des enj eux
SCoT de | a Vall ®e
Synthése des besoins de mobilité

de besoins de mobi |l
de | 6Ari ge

4 )

Des besoins de déplacements pendulaires importants
internes aux communes de Pamiers et de Foix qui
nécessitent de s 6i nt e msur olg emise en place
d @ménagements, de stationnements et de services

Emploi sur le territoire

o1 0002 1590 salariés
" 2502499 salariés
1004 199 salarlés
—mee 20 5 19 salarlés

.

| Légende
2 AGE
—— RN 20
Routes Departementales structurantes
Carroyage
De 30 & 50 hab
1 De 50 a 100 hab
I De 100 a 250 hab
| Il De 250 3 500 hab
I Plus de 500 hab

ITER, 2020
* Sources | 1GY

dédiés au vélo.

&

7/ Un corridor Pamiers i Foix qui centralise les fonctions \
principales du territoire et sur lequel les besoins de mobilité
pendulaire sont forts (prés de 13 000 flux quotidiens internes
et entre les communes) nécessite de mener une réflexion sur
des solutions de mobilité multimodales : mobilités actives
(vélo, marche a pied), offre ferroviaire, réseau de transports

\_collectifs é J

Des besoins de déplacements de tres courtes distances
au niveau des polarités internes (Saverdun, Mazeres,
Varilhes-Verniolle et Tarascon) pour lesquels il existe un
potentiel important de report modal vers les mobilités
actives.

4 )

Des liens intenses avec la Métropole Toulousaine qui
nous amenent a réfléchir sur des solutions de mobilité
performantes et attractivesentermesd 6 i nt er mod

Schémadirecteurduf 'y +Sf 2

£ ISNE ARY f QIR YIAS Sk Rdz mn

- J

RSOSYONB HAHM KK

{ g RA O

=



Les corridors prioritaires ~ | 6®chelle

[ e 1 Les corridors prioritaires a valoriser:

s A A : A Le_continuum urbain appaméen dont la densité résidentielle,

Les itinéraires prioritaires a amenager déact idvd®Qg®s P etmie potes générateurs nécessite

; s 4 ] de mettre en_place des itinéraires pénéfrants en lien avec les

) @ communes limitrophes. Ainsi, les axes suivants seraient a
/ privilégier :

A Pamiers <> Zone d 0 act Nord facllitant | 6 acc s
aux dpolarl'[e_s economiques et commerciales, future
aire de covmturage ainsi que le trongon cyclable opéré
dans le cadre du projet de déviation ‘de Salvayre
engagé par le Département.

A Pamiers <> La Tour du Crieu et Pamiers >

Verniolle/ Delta  Sud _afin de valoriser les

interdépendances économigues, commerciales et de

i mobilites de plus en_plus fortes (ex : 850 flux entre ces

TN 4 communes et Pamiers). Ces corridors valoriseraient
P N également les liaisons internes & Pamiers.

A Pamiers <> St Jean du Falga <> Varilhes /
Verniolle/ Delta Sud permettant de créer une liaison
facilitant les déplacements du quotidien entre ces

DY P différentes communes, les  interdépendances

b economiques, commerciales ainsi que la desserte du

futur PEM de Varilhes en appui de | 6 a r dui fMu® e
réseau interurbain de transports collectifs de | daggl o
Foix-Varilhes.

A Les axes traversants des communes de Saverdun (D14 et
D927) et de Mazeres (D11, D624, D6112_ permettant de relier
des pOlesd 6 a ¢ t comindrc®ssalec le tissu bati résidentiel.

A La_liaison Mazeres <> Saverdun en desservant la zone

doact etV i0t®@R sh aded eBBApermettrait de mettre en

S cohérence la politique de moblilité générale en maillant un futur

4 boint intermodal (ligne express, aire de covoiturage) avec une
y iaison cyclable.

A La mise en1 u v rdéd u stratégie dédiée aux vélos dans les
| centres villes de Pamiers, Saverdun_et Mazeres articulés
2 8 autours des carridors prioritaires. Ces priorités relévent

0 1 2km Legenae davantage _d 6 u n stratégie communale plus que
EESHELL e e, | communautaire ou syndicale mais viendraient garantir la
[ 1tinéraires primaires cohérence globale de cette politique cyclable du quotidien.

Itinéraires secondaires
= \loies Cyclables Existantes
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corridor s

e )

Les itinéraires prioritaires a aménager

0% W1\ G2k

Ajout du corridor
Labatut, Saint-Quirc,
Lissac et Canté vers

Saverdun (PEM)

suite a la mise en

consultation du
diagnostic.

ITER, 2020

e rAricge sauces:ia

Le Vernet d'Ariége

Légende

[ ttinéraires primaires
Itinéraires secondaires

== \oies Cyclables Existantes

Schéma directeurdu f I y

+St2 | ISNEARY fl QILNR IS Sk Rdz mn

secondaires 7 | 6 ®chell e d

Les corridors qui pourraient également étre a valoriser mais
dans un registre plutdt secondaire en raison de leur
potentiel plus réduit :

A La liaison Pamiers <> Rieux Pelleport présente un
potentiel d 6 u s @ug &duit.

A La liaison Mazéres <> zones d 6 a c t Sitvéestpl@ssau
sud (ZAE Garaoutou et Entreprise d 6 ar t ipéut c e s)
constituer une liaison intéressante mais reste a
objectiver auregard de | 6 ® 1 o i gtrde poentiel réel
de flux captables. En effet, sans information plus précise
du nombre de salariés résidant a Mazéres, le potentiel
d 6 u s dugumtidien reste a confirmer.

- Sur la CCPAP, une liaison supplémentaire secondaire
entre les communes de Saverdun, Labatut, Saint-Quirc,
Lissac et Canté / Saverdun a été demandée. Cette
liaison pourrait se poursuivre j u s qgla gaie SNCF de
Cintegabelle pour favoriser les connexions a vélo avec le
territoires du Sud Toulousain (concerné par un Plan
vélo).
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Les corridors prioritaiMaghes =~ | 60®chell e

Les itinéraires prioritaires a aménager A La liaison Varilhes <> la zone Delta Sud au motif que
cette derniére constitue une zone d 6 a c tmajeuret de
@ département a valoriser par une liaison avec la gare la plus
proche (futur PEM de Varilhes). Cette liaison permettrait
déenvi bagetr des temploistd® la zone en
améliorant les conditonsd 6 accessi bilit®

Les corridors prioritaires a valoriser:

A Laliaison Varilhes <> Foix par la rive droite qui permet de
connecter Foix et Pamiers a | 6 e n s edesb polarités
génératrices d 6 i mp o déplacentersts du secteur. Pour
rappel, prés de 13000 flux domicile-travail (6000 flux
d 6 ® ¢ h at AOPCflux internes aux communes du corridor)
sont recensés en échange entre les communes de ce
corridor. A cela, s 6 aj lo @ ¢ ® s @anblux énternes aux
communes que cet itinéraire pourrait satisfaire. La liaison
prioritaire privilégie la rive droite p u i s q eaheemtre ks
secteurs résidentiels de Saint Jean de Verges (CHIVA), de
le hameau de Labarre a Foix. D6 a i | Uunemaillage, plus
fin devra étre envisagé pour connecterl 6 ht.pi t al

A La liaison Foix <> Ferrieres afin de connecter
naturellement ces deux communes du continuum urbain
fuxéen.

A Laliaison Foix <> Montgailhard afin de rendre accessible
le secteur résidentiel mais aussi et surtout la zone
d 6 a c t génératric® de déplacements liés au travail mais
aussi achats/ commerces.

A Enfin, | 6 e n s edabclieu urbain de Foix nécessite
une amélioration des conditions de circulation des

: Légende . ~ .
T modes actifs pour étre le relais local des axes structurants
| ] ttinéraires primaires L . A . .
|8 thcikiaies: sboncaires précités notamment a destination de la gare SNCF.
=== \/oles Cyclables Existantes
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Les corridors secondair &ailhes | 6 ®chell e d

Les corridors qui pourraient également étre a valoriser mais
dans un registre plutdt secondaire en raison de leur
potentiel plus réduit :

(‘A\ A Laliaison Saint Jean de Verges <> Vernajoul <> Foix
pour assurer la liaison entre le chef lieu départemental
avec la V81 et ainsi mailler cet axe touristique au reste
du réseau syndical notamment avec | 6 a m®n a glee me n t
Pont de | 6 E.cMmlgré un intérét touristique avéré et
surement stratégique, cette liaison présente un potentiel
d 6 u s qugtidien plus réduit que les précédents.

g
R

Passage de la liai
Montgailhard <> entré
nord de Saint Paul de
Jarrat en itinéraire \

prioritaire. T>

Légende

[ ttinéraires primaires

[ Itinéraires secondaires
=== \/oles Cyclables Existantes

E—

mvalice do - VTER, 2020

.Lier 1Ariege  Sources : IGN
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Ajout du corridor St Jean de
Verges <> Crampagna suite

ala mi

Ajout
Saint B
alam

Les corridor s

secondai

Les itinéraires prioritaires a aménager

A

se en consultation du
diagnostic

| [Saint-Jean-de-Verges

du corridor Foix <>

Dierre de Riviére suite

se en consultation du
diagnostic

Ajout du corridor Foix <>
Prayols <> Montoulieu suite
a la mise en consultation du
diagnostic

Légende

[ ttinéraires primaires
Itinéraires secondaires

== Voies Cyclables Existantes

Schémadirecteurduf 'y + St 2
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Suite a la mise en consultation du diagnostic et a la
demande des communes concernées, trois nouveaux
corridors secondaires ont été intégrés au Plan Vélo (en tant
que corridors secondaires car présentant moins de
potentiel que les itinéraires fléchés en corridors prioritaires):

Surl 0 a draxtVarilhes :

A Ajout de la liaison Foix <> Saint Pierre de Riviére

A Ajout de la liaison Foix <> Prayols <> Montoulieu.

Sur | 6 a gFgix-\@arilhes, une liaison avec la vallée du
Crieu a également été demandée mais aucun itinéraire
naturel pour le vélo n & até identifie. Un travail
complémentaire devra étre mené avec | 0 a gpplro
identifier les besoins et les itinéraires les plus pertinents.
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Les corridor s

prior

Les itinéraires prioritaires a aménager

Ajout du
corridor vers
Arignac.
Ajout du corridor Parc de la
Préhistoire <> Tarascon
suite & la mise en I
consultation du diagnostic /
Vo &
7 Prolongation
s du corridor

jusqud” Sai
Paul de Jarrat.

0 1 2 km 4
Légende

1ER, 2020

[ ttinéraires primaires
Ttinéraires secondaires

der Ariege Sources : IGN —— Vioies cyclables existantes

Schémadirecteurduf 'y + St 2
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| talres et secondalil

Les corridors prioritaires a valoriser :

A La liaison Tarascon <> Quié au motif q u 0 eérrhe¢ de
relier ce secteur résidentiel en continuum urbain de
Tarascon mais aussi de proposer une desserte a la zone
commerciale en développement a proximité immédiate du
centre de Tarascon.

A La liaison Tarascon <> Ornolac-Ussat les Bains.

Comparativement aux autres axes identifies al 6 ®c Hue | | e

Syndicat de SCoT, cet axe ne présente pas un potentiel
d 6 u s qugtielien majeur mais constitue en revanche un
corridor stratégique d 6 u paet, de maillage des poles

touristiques de la Communauté de communes etddaut r e

part, de lien avec le projet de Voie a Mobilités Actives
n t(VMA) de la CC Haute Ariége.

A Le centre de Tarascon qui nécessite un traitement

particulier en favorisant notamment | 6 a m®| iderdaat i o

| 6 a cada gare SNCF (futur PEM) i Centre Bourg.

Le corridor Tarascon <> Mercus-Garrabet pourrait également
étre valorisé notamment en raison de son intérét touristique
de lien entre V81 et VMA mais son potentiel d 6 u s guagtidien
et la distance séparant Montgailhard a Tarascon (10km)
constitue des freins importants a | 6 i n s cdans pet Alan
Vélo « 1°* génération » comme un axe prioritaire. Cet
itinéraire secondaire a été prolongé j u s q WPdntadu Diable
(Montoulieu) puis Saint Paul de Jarrat.

Un itinéraire secondaire entre Tarascon et Arignac a
également été ajouté suite a plusieurs demandes en ateliers.

Une étude de faisabilité portée par la CC du Pays de
Tarascon est en cours entre Tarascon et Ornolac-Ussat-les-
Bains, pour se connecter a la VMA de la CC Haute-Ariege.
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Sommaire

Partie 21 Schéma directeur des itinéraires cyclables

2.1. La méthode pour construire le schéma directeur des itinéraires cyclables

A

-> Sur la base des corridors identifiés dans le diagnostic, des ateliers de travail pour préciser | 6 i t i et [®y amenagements
envisageables ont été réalisés.

-> Un travail de terrain pour confirmer/ infirmer les hypothéses évoquées dans les ateliers, en appui de certains réajustements
demandés par le Départementde | 6 A r et degterritoires.

2.2. Le schéma directeur des itinéraires du Plan Vélo SCoT
-> Une proposition du schéma des itinéraires prioritaires et secondaires.

-> Une estimation du potentiel d 6 u s agitméraire a la condition q u 6sbiénsaménagés et sécurisés.

2.3. Latypologie des aménagements pressentis pour assurer lasécuritéed 6 us ag e
-> Des éléments de pédagogie au sujet des typesd 6 a m® n a geedeseélérments de choix.

-> Une proposition destypesd 6 a m® n a gser fagitméraires du schéma avec une identification des « points durs ».
2.4. Estimationdes coltsd 8 am®nagement s

-> Estimation des investissements nécessaires pour aménager ce schéma.

-> Proposition d 0 (PRl indicatif par gestionnaire de voirie
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2.1 La méthode pour construire le schéma des itinéraires cyclables

La méthodologie appliquée pour aboutir a ce schéma des
itinéraires s 6 edgroulée en trois étapes, détaillées ci-dessous :

1/ Identification des corridors de pertinence du Plan Vélo
La phase de diagnostic a permis de définir des corridors prioritaires et o
secondaires pour le déploiement de ce Plan Vélo. Ces corridors ont été

définis grace a | 6 a n adksydsmmées socio-économiques, des poles °?}
générateurs, des flux de déplacements mais aussiau traversd 8 anal y s'e
complémentaires: besoins exprimés a travers la concertation,| 6 enqu°t e

grand public ou encore la réalisation d 6 autit de terrain sur le territoire.

lls ont permis de définir ou se situaient les plus grands potentiels de

report modal vers le vélo sur le territoire. o

Sur la CCPAP : \_»
A o

Saverdun

Mazéres

Saverdun <> Mazéres

Saverdun <> Canté <> Labatut <> Lissac <> Saint-Quirc
Pamiers

Pamiers <> ZA Gabrielat

Pamiers <> La Tour du Crieu

Pamiers <> Saint Jean du Falga <> Varilhes ﬁ Corridors prioritaires

Pamiers <> Verniolle/Delta Sud

Surl 6 a @Vg:l o . .
A Varilnes <> Delta Sud {——) Corridors secondaires

Varilhes <> Foix

Foix . L,

Foix <> Ferriéres ) o Poles generateurs
Foix <> Montgailhard <> entrée de St Paul de Jarrat

Foix <> Saint Pierre de Riviére

Foix <> Prayols <> Montoulieu «<— |tinéraires prioritaires

St Jean de Verges <> Crampagna

I > I I D I D D> D>

I I I I I D D> >

Sur la CCPT : <+----- » Itinéraires secondaires
A Tarascon,

A Tarascon <> Quig,

A Tarascon <> Ornolac i Ussat les Bains

A Tarascon <> Parc de la Préhistoire,

A Tarascon <> Arignhac,

A Tarascon <> Mercus <> Pont du Diable (Montoulieu)

<> St Paul de Jarrat.
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2.1 La méthode pour construire le schéma des itinéraires cyclables

2/ ldentification puis hiérarchisation des itinéraires du Plan Vélo

Cette seconde étape s 6 doedlisée sur les corridors prioritaires
identifiés en phase 1 du diagnostic.

Au sein de ces corridors prioritaires, des itinéraires ont été
identifiés puis travaillés avec les élus et techniciens du territoire
en appui d 6 uaorcertation du Département.

Des ateliers se sont tenus et avaient plusieurs objectifs :

A Se mettre d 6 a ¢ suo lesdtinéraires pressentis ou a corriger
pour | 6 a m®n a gles roa@riddrs prioritaires identifiés lors
du diagnostic (1 itinéraire prioritaire + 1 ou 2 itinéraires
secondairesal 6 i n td®aoririd®n). r

A Une fois les itinéraires identifiés, réfléchir collectivement sur
la typologie des aménagements a envisager (selon trois
niveaux : aménagement séparatif, aménagement non
séparatif ou bien mixité/réglementation).

A ldentifier les zones a enjeux de sécurisation (problématiques

de foncier, enjeu de sécurisation majeure pres d 6 un

établissement scolaire par exemple).

Deux cycles d 6 at ede itravailsont été organisés dans le
courant du mois de février et novembre/décembre 2021 :

A 2 ateliers de travail par intercommunalité avec les élus et
techniciens des communes : soit 6 ateliers.

A 3 réunions de travail avec le Département.

Al 6 i slesceseateliers et d 6 wurdit terrain, ces itinéraires ont
été analysés et hiérarchisés selon leur niveau de pertinence :
un itinéraire prioritaire (itinéraires présentant le plus de potentiel
d 6 u s aitmpéraire le plus direct) et éventuellement un ou deux
itinéraires secondaires.

(o]

il
: g
ANV
=) Corridors prioritaires

Corridors secondaires

e

-

Q  Podles générateurs
<«<— |tinéraires prioritaires

- » Itinéraires secondaires
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2.1 La méthode pour construire le schéma des itinéraires cyclables
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2.1 La méthode pour construire le schéma des itinéraires cyclables

3/ Définition d 6 u rtypologie d 6 a m®n a g eaneskection

doéitin®raire Q X
A partir de | 6 a uedraint ont été référencés ces itinéraires o o o

pr|or|ta|res et secondaires selon trois catégoriesd 6 a m®nagement s
o

A Aménagements séparés physiquement de la chaussée

(site propre) : voie verte, piste cyclable.

0

A Aménagements non séparés de la chaussée : bande
cyclable.

A Mixité des usages / réglementation : zone de circulation
apaisée, itinéraire jalonné sur routes calmes a faible trafic.

Les éléments pris en compte dans le choix de la typologie des

aménagements seront détaillés ultérieurement dans ce rapport.

Q  Podles générateurs

<«<— |tinéraires prioritaires

- » Itinéraires secondaires
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2.2. Le schéma des itinéraires du Plan Vélo SCoT

Le schéma final des itinéraires principaux du Plan Vélo SCoT affiché dans le présent document tient compte du travail
réalisé en ateliers avec les élus / techniciens du territoire, de | 6 A D EeMa&ppui du CEREMA, de la Région Occitanie, du
Département, de I'ensemble des autres partenaires associés au Plan Vélo et des diverses phases d 6 a utdriaih r®alisées.

Stratégie de définition des itinéraires principaux du Plan Vélo SCoT :

Pour chacune des liaisons identifiées en phase diagnostic (corridors prioritaires), | 6 o b jpsé detdisposer d 6 utinéraire
prioritaire avec éventuellement 1 ou 2 itinéraires secondaires.

Afin de maximiser le potentiel d 6 u s adg evélo pour les trajets du quotidien, les itinéraires prioritaires
correspondent aux itinéraires les plus directs pour les cyclistes : performance en termes de temps de trajet pour
rendre le vélo concurrentiel face a la voiture individuelle.

Sur les liaisons ou n 6 eadfiché aucun itinéraire secondaire : soit il n d ayzaucun itinéraire possible soit il n 6 [@as été
retenu suite aux ateliers et aux audits terrain (peu pertinent, difficilement aménageable, etc.).

Par ailleurs, au-dela du schéma d 6i nf r a s dur Rlan tVélo qui fixe un cadre stratégique et cohérent, il est
nécessaire de rappeler ici le caractére désormais obligatoire de la réalisation d 6 a m®n a g eyoiabtetdans le cas

d 6 am®n ag emdenrénovation de voiries (Article 228-2 et article 228-3 du code de | 6 envi r onRae ment )

conséquent, ce schéma directeur n 6 e x e rpastles gestionnaires de voiries de s 6 i n s dansi le @adre de la loi
dés lors q u 6 aniésagent ou rénovent leur domaine routier.
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2.2. Le schéma des itinéraires du Plan
Vélo SCoT

Autotal surl 6 e n s dupbrimetre SCoT :

A 96kmdoi t i n@iortairese s

Plusde 174kmd 6 i t i néparte derleensaniére suivante
sur les 3 intercommunalités :

A CCPAP : 48%
A AggloFV:38%
A CCPT:14%

Par ailleurs, le Conseil Départemental de | 6 Ar § 6 g8
engagé depuis plusieurs années dans une politique
d 6 a m®n a gen faneur tes mobilités actives. C 6 edairts
ce contexte q u Gé# ameénagé une premiére partie de la
voie verte Ariege-Pyrénées j u s gMerdajoul et Foix (pont
de | 6 Ec h est prévu de poursuivre ce tracé sur le
territoire du SCoT (cf tracé en noir sur la carte de droite)
permettant ensuite de se connecter a la voie verte entre
Mirepoix et Lavelanet. La finalisation de la voie verte entre
Foix et Pamiers est prévue pour 2023. Les itinéraires du
Plan Vélo ont donc été identifiéess en cohérence avec le
projet de prolongement de la V81 du Département (cf.
projet en cours de réactualisation T version décembre
2021) qui peut constituer une colonne vertébrale du Plan
Vélo.

Les itinéraires prioritaires et secondaires du Plan Vélo du
Syndicat Mixte du SCOT de la Vallée de I'Ariege

A

Itinéraires du Plan Vélo
= |tinéraires prioritaires

Itinéraires secondaires

‘ V81
£ i j‘}_\wﬂku ITER. 2021 — Tracé V81 (version non approuvée)
kter rAriege Sources : IGN === Tracé V81 (existant)
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2.2. Le schéma des itinéraires du Plan Vélo SCoT

(A\ € \ Itinéraires sur la CCPAP - secteur nord pA “
q

& Y. e Vallée de
" i =
Gare de 1 te I 1Ariege
o \ Cintegabelle :
) - > \\ /.'A\ \
: Py \\ // N g \\
| o \\ / \
3 \\ ‘\ i
\\ . \ -
A \
\ ‘| \
\ | \
2z, \\\\ 4 T S
= W \\ /’ o R
» N
! =
, 2 j
- I/
‘& / o‘y
Futur PEM de ‘ . 3 oot Y ‘g;éa/ge hydrauliqugl faisabilité technique ?
e Saverdun s ~ 2

troitesse D14 61

RE@%ege sous D820 - étroitesse (cf proposition CD09 création giratoire au.sud)

Difficultés identifiées ou remarques :

A La traversée sous le pont aut routier entre la D820 et la D14 (cf projet du CD09).

Légende
@® Points durs

Lol ol A Le passage au-dessus de | auniveaude| 6 ®c h &) g wsr1km

Itinéraires secondaires

A Le passage & niveau sur la D14.

A Pourl 6i t i sed@ndaire & eocation loisirs / tourisme, | 6 i t i priGlége iest e
celui qui passe par la D514 puis le chemin de randonnée existant sur Mazeres.
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2.2. Le schéma des itinéraires du Plan Vélo SCoT

@ Jhéralies sur la CCPAP - secfaur-sud e B Difficultés identifi€ées ou remarques :
A Traversée au niveau de la D820 pour rejoindre la ZA de
Gabrielat au nord.

A Disponibilité fonciére sur une section de la D624 au nord
de Pamiers (route de Toulouse).

‘uwsé- - trafic / vitesse

A Passage sous le pont au niveau de la rue Denis Papin
(passage étroit et manque de visibilité).

A Intersection avec la voie ferrée avenue du 9¢™e RCP.

B age sous pont - étroitesse S

age sous pont - étroitesse / vitesse
o

E Par ailleurs, les itinéraires du Plan Vélo SCoT s 6i nscr i ve
en cohérence avec le projet de déviation de Salvayre dans

lequel il est envisagé de créer une voie douce le long de la

déviation et un passage souterrain pour les modes actifs.

Chemin de Lasserre

Légende

@® Points durs
Itinéraires du Plan Vélo
w—tinéraires prioritaires

Itinéraires secondaires

V81
— 1 1ac€ V81 (version non approuvee)
———Traceé V81 (existant)

0o

Q20
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2.2. Le schéma des itinéraires du Plan Vélo SCoT

Itinéraires connexion CCPAP - CAFV uer Aricoo

(3

Légende
@® Points durs
Itinéraires du Plan Vélo
w——tinéraires prioritaires
www=|tinéraires secondaires

vai ) 05 1km
— 1 1aC€ V81 (version non approuveée) |
w——Tracé V81 (existant) 5

Etudes pour | a r®alisatiotnr dtét@aqi el/a/n Sywrd i ddt PMiaxstee 2du SCoT de | a ViJ]I®e de



2.2. Le schéma des itinéraires du Plan Vélo SCoT

@ Itinéraires suria CAFV - secteur nord . o ﬁ"" Difficultés identifiées ou remarques :

A Direction Verniolle : plusieurs carrefours / intersections /
passages de giratoires dangereux pour les cyclistes qui
nécessitent un traitement particulier (sécurisation des
intersections, ralentissement de la vitesse des véhicules
motorisés é ).

A La traversée de Varilhes au niveau de la D624 ou | 6 o n
observe des vitesses élevées semble peu sécure pour
les vélos. L 6i t i ni®le €HIVAepeut constituer une
. alternative crédible pour contourner cette section. A
noter g u 6 uparte de la D624 a été aménagée par le
Département avec une bande cyclable de chaque cété
(entre le nord de Saint Jean de Verges et | 6 e ndur ®e
bourg de Varilhes avant le croisement avec la voie
Futur PEM de ferrée).

Varilhes ; . . . s .
A Le croisement avec la voie ferrée a Varilhes.

ALOI t i méxtfiéd eéntreeVarilhes, le CHIVA et St Jean
B s el de Verges permettrait d 6 ® viune¢ grande partie de la
] D624 et donc de sécuriser davantage les cyclistes.

rofour - vtesso ra A Une problématique identifiée au niveau du rond point de
la zone commerciale accueillant notamment décathlon
au croisement entre la N20 et la D919 situé entre Foix et
Saint Jean de Verges. Compte tenu de la vitesse des
automobilistes sur cette portion, | 6 a m®n a gle@ e nt
Légende espace pose question.

® Points durs
Itinéraires du Plan Vélo
w—tinéraires prioritaires
Itinéraires secondaires
Va1

— | race V81 (version non approuvée)
o =——=Tracé V81 (existant)
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2.2. Le schéma des itinéraires du Plan Vélo SCoT

@ Itinéraires sur la CAFV - secteur sud er ;" Difficultés identifiées :
A Carrefour dangereux au niveau de | 6 i nt eenfeel& t i on
D919 etla D117 al 6 Hwscti ude Foix.
A Une pente importante pour rejoindre la D117 depuis le
Parc de Bouycheres, il existe actuellement un escalier
avec une rampe a vélo.
‘,;urm-conunmm .
h A Une série de giratoires sur la D117 en direction de
g npotant, sscaer rarpe i Montgailhard qui nécessitentd 6 ° géculseés.
Fomte A Etroitesse de la RD en sortie de Foix en direction de

Montgailhard.

‘vuluur - étroitesse

\

Mr - étroitesse

«°

Légende

@® Points durs
Itinéraires du Plan Vélo
w—tinéraires prioritaires

Itinéraires secondaires

Va1
— 1 1aC€ V81 (version non approuvée) 0 0.5 1km
s Tracé V81 (existant) i Ll

puly
W
O
w»
-<
o
pd
o
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2.2. Le schéma des itinéraires du Plan Vélo SCoT

@ Itinéraires connexion CAFV - CCPT £ 34‘
’ er Ariege

our - vitesse / trafic / visibilité

0229,

@® Points durs
Itinéraires du Plan Vélo
mtinéraires prioritaires
wes|tinéraires secondaires

0 500 1000 m

ot rodsse—]

Etudes pour | a r®alisatiotnr dtét@aqi el/a/n Sywrd i ddt PMiaxstee 2du SCoT de | a Vé(J)I@e de



2.2. Le schéma des itinéraires du Plan Vélo SCoT

A

D22,

Futur PEM de
Tarascon-sur-
Ariége

Légende
® Points durs
Itinéraires du Plan Vélo
= tinéraires prioritaires
Itinéraires secondaires

Itinéraires sur la CCPT

0 025 0.5km (
fratm )

Schéma directeurdu f I y

+ St 2

Difficultés identifiées :

A La liaison Tarascon <> Quié par la zone commerciale

CT7 ud 6 Ar iposaquestion puisque le seul itinéraire
possible a u j o u rest @dtuugui emprunte la N20. Or,
cet itinéraire semble peu sécurisé pour les cyclistes
(vitesse élevée des véhicules, passage de poids lourds,
tourne a gauche pour les cyclistes). Néanmoins,
| 6 a m®n a gde noednpoint de Super U peut venir
apporter une solution permettant aux cyclistes d 6 ® vla
N20 en passant par la zone commerciale.

Problématique de sécurité pour les cyclistes sur la
section de | 6 a v @eyrewdal (D618Y) en acces a la
gare (voie étroite en sens unique avec stationnement sur
le cbté).

L 6 a v e Viatoe Pilhes (D618) est trop étroite pour
envisager un aménagement en site propre (trottoir
d Im40 imposé de chaque c6té de la chaussée). A
moins de supprimer le stationnement sur le c6té, la seule
solution envisageable sur cette voie est de travailler sur
la réglementation (zone de circulation apaisée).

La traversée de | 6 Ar au niyeau du camping sur la
D123 : la largeur actuelle du pont ne permet pas
dbéenvi slea géserver une partie aux cyclistes
(problématique d 6 ® g u dul pon).r Une solution serait
de reglementer la vitesse des véhicules sur cette portion
pour faciliter et sécuriser le passage des cyclistes
(aménagement de type mixité).

er

| HISNE ARY f QINRUAAS Sk Rdz mn RSOSYONB HAHM KK {;é)l/f?}\f)l-[]

E



2.2. Le schéma des itinéraires du Plan Vélo du SCoT

Le tableau ci-dessous approche de maniere synthétique le potentiel d 6 u s attgnelu sur ces itinéraires. Pour approcher ce
potentiel, nous le déclinons selon 3 besoins distincts : les besoins liés aux déplacements du quotidien (travail/ autres), aux

loisirs/ Tourisme, aux rabattementsversdesn i uddsbi nt er.modal i t ®

Il est important de rappeler que ce potentiel pour g u 8oit Vérifié nécessite des aménagements de qualité et sécurisés.

Territoire

Liaison principale

Potentiel

Quotidien

Loisirs/ tourisme

Intermodalité

En globalité

Saverdun <> Mazeres, o S b Sl S SS9
Interne a Saverdun SS9l S 2998 SSSS9SSS
Interne aMazeres SSS o S SS9
Pamiers <> ZA Gabriélat, | SS9 eSS SSSSS
Surla CCPAP : Pamiers <>La Tour du Crieu, | . SSS. L SS.o LSS SSSSSSS .
Interne a Pamiers SS9S. .l SSS. .98 8% . SS999333993 58
Pamiers <> SaintJeanduFalga .. SSS .l SS.o LSS SSSSSSS .
Saint Jean du Falga <> Verniolle/DeltaSud | S8 S SS9
Saint Jean du Falga <> Varilhes SS SS S SSSSS
Verniolle/ Delta Sud <> Varilhes 1. S8 SRS SSSSSS.
Varilhes <> Saint Jeande Verges .. SS o SS. 288 SSSSSSS. .
: Saint Jean de Verges <>Foix o S b SS.o LSS SSSSS.
Surfagdlo BV Interne aFOIX e $S9S. |l $SSS .. 988% . . SESESESISESRSISRSRE R
Foix <> Fermieres, SS9l S 288 SSSSSSS. .
Foix <> Montgailhard SSS S SSS SSSSSSS
Tarascon <> Qui&, S o SS oSS SSSSSS. .
Surla CCPT : |Tarascon <> Ornolaci UssatlesBains | S b SSS. S SSSSS.
Interne a Tarascon SS SSS SSS SSSSSSSS
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2.
d

3. La typologie des aménagements pressentis pour assurer la sécurité
o u

usage

Les éléments pris en compte dans le choix de la typologie des aménagements et observés lors des audits terrain sont de
plusieurs natures :

A
A

o To o Do

La vitesse des véhicules, le trafic sur la voie concernée et la part des poids lourds (cf. illustration de droite),
La complexité des carrefours et la gestion des points durs,

La cohérence et la continuité des itinéraires : le vélo ne pourra se positionner comme alternative crédible a la
voiture g u da condition q u gropose un niveau de performance aussi élevé que la voiture (via la mise en place
doéi t i ncwlakdes séeudsés, directs et rapides). Les itinéraires les plus directs et rapides sont donc ceux qui ont été
priorisés dans le cadre de cette étude.

La présence de stationnement unilatéral ou bilatéral, la largeur de la voirie,
Léenvir onleeomtextet(milieu urbain, tissu industriel é ),
Les sens de circulation,

La présence de végétaux ou mobilier urbain : par exemple la présence de platanes ou autre essence d dar br e
d6éal i gsue omeon teux cotés de la chaussée qui est a proscrire (obligation législative) au regard des enjeux
d 6 a d a pawachangements climatiques.

Le public cible : cette étude visant avant tout les usagers du quotidien (trajets domicile-travail / études, achats,
démarches administratives é ), il est important de privilégier les aménagements les plus sécurisants pour eux :
site propre lorsque cela est possible sinon aménagement avec réduction de la vitesse des véhicules motorisés.
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a typologie des aménagements pressentis pour assurer la sécurité
sage

La vitesse pratiquée par les véhicules et le trafic automobile : 2 principaux indicateurs d 6 a ia taeécision sur
latypologied 6 a m®n a g &pneilédier (liste non exhaustive des criteres pris en compte).

£ ‘I \nounm«.mm-uvu

JTO'L
1)&@'“

Densité ——

& Vitesse EEE 1] EREEE T B0 EEE
&%
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2. 3. La typologie des am®nagements pr

Aménagements en mixité / reglementation

Zone 30

Zone de rencontre

Aire piétonne

Double sens cyclable

Jalonnement sur route calme avec faible trafic

Aménagements non séparatifs

Bande cyclable

SI0A €| INS 21fel] 19 9SS3AA

Aménagements séparatifs (en site propre)

Piste cyclable séparée physiquement de la chaussée (unie ou
bidirectionnelle)
Voie verte (largeur conseillée par le CEREMA : 3m)

4

Schémadirecteurduf 'y =St 2 =+ i SNEARY f QIMNMRAUAS Sk Rdz mn RSOSYONB HAHM KK {ggﬁfxél-ﬂ F



3. La typologie des aménagements pressentis pour assurer la sécurité
ou

2.
dbusage

La vitesse pratiquée par les véhicules et le trafic automobile : deux indicateurs d 6 a iadaedécision sur la typologie
d 6 am®n a g a&peilégier.

m CQ DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMEBRE DE VELOS PAR JOUR)
(] D
F - -0
vas Z
TRAFIC
VREELLEMENT  MOTORISE EN &&) ﬁ) (ﬁ@ £

UNITES DE
PRATIQUEE VAT
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

< 2000

- 2000 A : Bande
2 : cyclable ou trafic mixte
_ Piste ou bande cyclable

<1500

S 1:880A ] Piste ou bande cyclable

Piste cyclable

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/
ELL
dérasée de droite

Piste cyclable/voie
- ) verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou
- 4000 bande voie verte

S dérasée de droite

REGIME DE PRIORITE A choisir selon le contexte

Piste cyclable

Prioritaire sur le trafic
sécant

CEREMA_Rendre sa voirie cyclable 2021, page 6.
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2.3. La typologie des am®nagements pr

Points forts Points faibles
A Emprise nécessaire plus importante
A Aménagement sécuritaire totalement que la piste cyclable
Voies vertes _ séparé des flux VP _ A Eclairgge de la voie _
A Permet de mixer les usages piétons et | A Entretien de la voie en fonction des
cycles choi x déam®nagemen|t
AMi xit® dbédusage
A Aménagement dédié aux vélos, idéal A Entretien de la piste
en milieu urbain ou la densité de A Gestion des traversées de carrefour /
. cyclistes est la plus forte (boulevards) voies ferrées i riviere Ariege ou
Pistes cyclables " : . N
A Encourage plus facilement la pratique autres cours dobeau
du vélo en particulier pour les publics A Eviter les conflits avec les piétons
plus jeunes lorsque la piste longe un trottoir
A Trafic automobile dense a faible A Largeur minimale de bande a
vitesse de circulation respecter > 1,5m
e APossi ble quand | ode mﬁpBroi.me wsibilitd panlels Automabilistes
pour une piste (éviter les angles morts)
A Codts inférieurs et aménagement A Problématique de conflits avec des
moins lourds incivilités sur bande
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2.3. La typologie des am®nagements pr

Points forts Points faibles

A Certaines configurations non

A Outil de réglementation permettant .
-~ . compatibles (Double sens cyclahle | .
déagrandir | e r®seau cycl a e L.I.PN®T air
. . maontant ou rue tres etroite)
Double sens logiques et plus directs) ;o . .
g A o A Bien formaliser la présence de
cyclable A Principe de co-visibilité renforce la :
o cyclistes en double sens aux
securite intersections (véhicules en tourne a
A Réduit les vitesses de circulation VP : :
gauche sur la voie en sens unique)
A faible

Per m_et déi nt ®gr er de'ésp,rdog
trafic au r®seau cycl
Itinéraire jalonné ne permet pas un aménagement dédié
sur route calme Territoires ruraux

Routes étroites ou la circulation VP est
naturellement faible

ut es .’

(%gle aupres desl/2 | 6 e

automobilistes pour respecter(fes
distances de dépassement

A Peu adapté pour des routes trés
sinueuses et/ou sans éclairage

mpr i

> >
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2. 3. La typologi e

Zoom sur le double sens cyclable

« Voie a double sens dont un sens est exclusivement réservé a la
circulation des cycles non motorisés » définition du CEREMA.

Le double sens cyclable est une obligation dans toutes les voies
ou la vitesse des véhicules doit étre inférieure ou égale a 30 km/h. Il
est également possible (non obligatoire) d 6 a wmdouble sens cyclable
sur les voies a 50 km/h (cas spécifiques).

des am®nagements pr

Panneaux et marquages réglementaires :
une signalétique particuliere

Marguage au sol,
facu‘iltatiFEmais
recommandé, de
pictogrammes
vélo accompagnés
d'une fleche indi-
quant le sens de
circulation.

Panneau obligatoire

a l'entrée du double
sens cyclable signifiant :
interdit sauf oydistes.

Le marquage de la
bande est facultatif
mais recommandé
lorsque la Ialﬁeur dela
voie e permet

Panneau a l'entrée
de la rue en sens
unique signalant |a

Ensmhll de croiser
=3 Istes &
double sens.

(e panneau est
facultatif mais
recommandé pour
des awes 3 S0 km/h
oLl zones 30
fort trafic.

Panneau facultatif de
ré-signalisation
indiguant les voies
affectées & chaque
sens de drculation sur
la chaussée abordée.
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2. 3. La typol og

Strat ®gi e

Grands principes

Informer les cyclistes et les autres usagers de la voirie et
des espaces publics

e

doi mpl antati on

des

am®nagement s

pr

A Jalonner les itinéraires existants
A Renforcer la signalétique

A Garantir aux cyclistes une insertion sécurisée dans la
circulation générale.
A VELO :
LES PANNEAUX
DE SIGNALISATION
A CONNAITRE
® 0oE 00 ©
)
‘CCIS INT!ID!T PANONCEAU DE CATEGORIE CYCLE :
CO“S!IL!! !7 ﬂlSlM! OCUOA m VOIE RESERVEE AUX VEHICULES DE
T AN LES CYCLES (DEBUT £T MIN) TRANSPORT EN COMMUN
ET AUTORISEE AUX CYCLES
TION D'UNE VOIE VERTE TOUT DROIT OU TOURNE-A ZONE DE RENCONTRE :
I‘ul\l(( AUX PIETONS, AUX CAVALI li ml S(IIS'OUI MY\OND(O(PA!S(I LE AUX PIETONS ;
lvtuncuusno«noton uscvnn A SENS UNIQUE  FEU EN CEDANT LE PASSAGE
(DESUT ET FIN) POUR

DOUBLE-SENS CYCLABLE
LES AUTRES VEMICULES

QUI BENEFICIENT DU FEU VERT

Schémadirecteurdu t | y =+

+St2 | SNEARY f QILNR IS Sk Rdz mn

et doéindication du |j
A
-
‘l I Vi move 3.5
|
= E -
=
oo I T 4 Poskin

Présignalisation

Signalisation directi onnp@HRTWL2013, pageé.t t ent i on de

Marguage au sol pour montrer la présence des cyclistes
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2.3. La typologie des am®nagements pr

Strat®gie doi mplantation et doéindication du |

Principes doéimplantation des panneaux

Le jalonnement vélo est complémentaire du jalonnement routier standard. C 6 e wntélément de sécurité du cycliste.
Le faitde «rater» | 6 i n d poavartt inettre en danger le cycliste, en cas de doute, il est préférable de ne pas minimiser le
nombre de panneaux implantés.

Une destination vélo est jalonnée pour indiquer un itinéraire privilégié pour les vélos, différents de | 6 i t | em@untéi r e
par les véhicules a moteur. L 6 i t i es®jal@annérdans les deux sens, tout au long de | 6 i t i anRayaatirecaurs aux
panneaux de type Dv.

Dvlai Position

Implanté au droit du carrefour
Optionnel : si pas de pré-signalisation possible
ou sur un carrefour peu lisible

(K Froix 9 ;

4 FOIX 9
Ldl] Labarre 6,7

Dv611 Confirmation
Aprés un carrefour
complexe et tous les

km et en sortie de
zone agglomérée.

o ; Dv43ai Pré-signalisation

Ly Fox 2 9 Implanté au moins 15m avant le carrefour.
(au moins 30m si pente ou avant un virage)

A implanter en 1¢ intention.

Schémadirecteurduf 'y =St 2 =+ i SNEARY f QIMNMRAUAS Sk Rdz mn RSOSYONB HAHM KK {Q_IRAC)I-[] F



2

3. La typol ogie des am®nagements pr

Strat®gie doi mplantation et doéindication du |

Principesd 6 i mp | a dds adgnmeaux

X

X

Les panneaux sont implantés a une hauteur de 2,30m minimum (1m hors

agglomération), a une distance minimale de 70cm par rapport a la chaussée. ®
R i P
Autant que possible, ils sont ajoutés sur des supports existants. Cette 1
possibilité peut amener a implanter le panneau a gauche de la chaussée sur !
les petites routes (la réglementation préconise une implantation a droite mais 3 1m, hors agglo
une implantation a gauche est considérée comme peu impactante pour les 3 2m30 en agglo

cyclistes dans ce contexte).

Le jalonnement peut aussi étre mis en T u v rpeur orienter vers | 6 ax e s >0,7m
cyclables, par exemple depuis un centre bourg (par exemple « Vers Voie
Verte », en caractére L4).

, N, o FOIX 4
La distance est au moins indiquée pour les panneaux de confirmation, Labarre 2,5 9
idéalement pour| 6 e n s dempahneaux.

6 FOIX 3
Labarre 1,2 hdld

Dv43a — pré signalisation avec figurine vélo

(B roix »

Dv21 —signalisation avec figurine vélo

. FOIX 9
Ldld Labarre 6,7

Dv61 — Confirmation avec figurine vélo

Les panneaux peuvent également
indiquer le temps de parcours.
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2.
d

3.
0

usage

Oentretien du r ®seau

Une enveloppe budgétaire spécifigue a prévoir par le
gestionnaire de voirie pour les opérations de maintenance,
d 6 e nt dugéseaeayclable.

Quelques points de vigilance :

A

Evacuation des eaux pluviales le long des itinéraires
cyclables (prévoir une pente latérale sur tous les
aménagements le long de la chaussée + renvoi au
Schéma directeur de gestion des eaux pluviales quand
ces derniers existent)

Eclairage des ouvrages et infrastructures retenu au titre de
| 6 a rsurat p&vention, la réduction et la limitation des
nuisances lumineuses du 27 décembre 2018

En hiver : prévoir le salage et le déneigement sur les
aménagements cyclables (et pas uniquement sur la
chaussée réservée aux automobilistes)

Balayage régulierencasd 6 i nt e mtmp®Bia@ $. o mn e

Etc.

La typologie des aménagements pressentis pour assurer la sécurité

Des usagers sensibles a la qualité du

revétement des infrastructures

cyclables sur lesquelles ils circulent.

Aménagement non entretenu =
aménagement non utilisé et non
rentable dans le temps.
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2.3. La typologie des aménagements
pressentis pour assurer la sécuriteé
dbusage

96kmd 6 i t i rp@ariires Epartis a :

A 22% d o6 am®n ag emxées t(zenes 30, itinéraires

jalonnés sur route a faible trafic et vitesse),
A  4%d 6 a m®n a g eomsepatasfs (bandes cyclables),

A 61% d 6 a m®n a g eéperatifs (pistes cyclables, voies
vertes). Les aménagements séparatifs du Plan Vélo

indiquent un objectif & atteindre, a étudier lors d 6 ®t u d

opérationnelles,

A 13% qui restent a déterminer (étudier les possibilités
d 6 am®n ag avwee nlds gestionnaires de voirie
concernés au vu des contraintes techniques et de
| 6exi.stant)

Schémadirecteurduf 'y +Sf 2

Les itinéraires prioritaires et secondaires du Plan Vélo du
Syndicat Mixte du SCOT de la Vallée de I'Ariege

£ Vallée de

Lter vAriege

ITER, 2021
Sources : IGN

A

Légende

Itinéraires prioritaires du Plan Vélo

wws Zone 30 ou zone de rencontre
Itinéraire jalonné

s Bande cyclable

= Piste cyclable

/e verte

e Etudes complémentaires

Itinéraires secondaires du Plan Vélo

== = Etudes complémentaires pour préciser
les possibilités d'aménagement

V81

& Tracé V81 (version non approuvee)

s Tracé V81 (existant)
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2.3. La typologie des aménagements
pressentis pour assurer la sécuriteé
dbusage

Cette carte représente le tracé de la V81 (Véloroute du
piémont pyrénéen) :

- En violet le tracé existant sur le territoire du Syndicat
Mixte du SCoT de la Vallée de | 6 A r et sa gégiphérie.

- En noir, le tracé en projet par le Départementde | 6 Ar i

dont la finalisation entre Foix et Pamiers est prévue pour
2023.

Schémadirecteurduf 'y =St 2 | I SNEARY f QILMNR IS Sk Rdz mn

T Vallée de

Lter vAriege

\/a

ITER, 2021
Sources : IGN

V81 : existant et projet

Légende

Va1

EA‘_ Tracé V81 (version non approuveée)

s Tracé V81 (existant)
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3. L a

typol ogi e des

am®nagements pr

Itinéraires sur la CCPAP - secteur nord

@Vgll_ée de
rAriege

ge a niveau - étroitesse

VErnou

@® Points durs

Itinéraires prioritaires du Plan Vélo g Pour le point dur du passage

sous la D820, le CDO09 a fait une
proposition de traitement a la
commune de Saverdun en
envi sageant |l a cr®ation ddédun rond
point au sud au croisement de la il

* Zone 30 ou zone de rencontre
Itinéraire jalonné
s Bande cyclable

= Piste cyclable

s Vole verte
s Etudes complémentaires

Itinéraires secondaires du Plan Vélo

D14 / D820 permettant de passer: .
en sens unique au niveau du
tunnel et ainsi créer un
aménagement cyclable sécurisé.

= = FEtudes complémentaires pour préciser i 0 0.5 “km

Sacisain 7 ? ‘.:'1 ntaut

les possibilités d'aménagement
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3. L a

Les points durs

typol ogi e

des

Itinéraires sur la CCPAP - secteur nord

Point T étroitesse

@® Points durs
Itinéraires prioritaires du Plan Vélo
“ Zone 30 ou zone de rencontre
Itinéraire jalonné
s Bande cyclable
mmmm Piste cyclable
ws Voie verte
s Etudes complémentaires
Itinéraires secondaires du Plan Vélo
= = Ftudes complémentaires pour préciser

les possibilités d'aménagement

Schéma directeurdu t I y

ge a niveau - étroitesse

VErnou

e /P/assagiéaus%*hgzo _

* £ ISNE ARY f QIINRIADS Sk Rdz mn RSOSYONB HAHM KK F
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3. L a

Jravers,ée - trafic / vitesse

23

Schémadirecteurduf I 'y =St 2

Itinéraires sur la CCPAP - secteur sud

typol ogi e

i
ter A

Légende
@® Points durs
Itinéraires prioritaires du Plan Vélo
Zone 30 ou zone de rencontre
Itinéraire jalonné
s Bande cyclable
mm Piste cyclable
s \/oie verte
wes Etudes complémentaires
Itinéraires secondaires du Plan Vélo
s w Etudes complémentaires pour préciser
les possibilités d'aménagement
Va1
— Tracé V81 (version non approuvée)

efour - trafic

s Tracé V81 (existant)

Chemin de Lasserre

ome

0o

0 05 1km

des

A

| ISNRARY

o™y

&l

- QILNR §IAS Sk KRdz mn

O«

am®nagement s

Itinéraires sur la CCPAP - zoom Pamiers ter!

A

Légende
@ Points durs
Itinéraires prioritaires du Plan Vélo
s Zone 30 ou zone de rencontre
ltinéraire jalonné
s Bande cyclable
mm Piste cyclable
w— \/oie verte
s Etudes complémentaires
Itinéraires secondaires du Plan Vélo
= = Etudes complémentaires pour préciser
les possibilités d'aménagement
Vel
— Tracé V81 (version non approuvée)

w—— Tracé V81 (existant)

‘h—hﬂw:axm ‘m‘énm sdus pont - étroitesse
/

ONB HAHM KK {agﬁi\él-ﬂ
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2. 3. La typol ogi e

Les points durs

A
@ Itinéraires sur la CCPAP - secteur sud ter Ariege

sarrefour - complexité

Schémadirecteurduf 'y =St 2 +| =i SNHARY

des

am®nagements pres

o

f QILINIR AP Sk 13

Passage sous pont - étroitesse

— Tracé V81 (version non approuvée)
w— Tracé /81 (existant)

o

age sous pont - éti



La typologie des am®nagements pres

Les points durs

A

. yaid
Ariege

Itinéraires surla CAFV - secteur nord F {
A , ter

o

arrefour - compléxité
"ont - étroitesse / vitesse
D411 —

&
‘arrefour - trafic

o

&
2 gFarrefour - vitesse
Saint-Jean-de-Verges

Légende
@ Foints durs
Itinéraires prioritaires du Plan Vélo
Zone 30 ou zone de rencontre

arrefour - vitesse / trafic

Itinéraire jalonné
s Bande cyclable
wm Piste cyclable
e \/oie verte
wes Etudes complémentaires
Itinéraires secondaires du Plan Vélo
== = Etudes complémentaires pour préciser

les possibilités d'ameénagement

ve1
0 05 1km m— Traceé V81 (version non approuvée)
{ SO T — Tracé V81 (eistant)
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2. 3. La typologie des am®nagements pres

Carrefour -

Les points durs

@ Itinéraires surla CAFV - secteur nord

&
2 gFarrefour - vitesse

Saint-Jean-de-Verges

@ Foints durs
Itinéraires prioritaires du Plan Vélo
Zone 30 ou zone de rencontre

JCarrefour - vitesse / trafic

Itinéraire jalonné
Bande cyclable
w Piste cyclable
e \/oie verte
e Etudes camplémentaires Passdge a niveau -

Itinéraires secondaires du Plan Vélo = 5
== = Etudes complémentaires pour préciser et rol t €sse

les possibilités d'ameénagement

ve1
0 05 1km s Tracé V81 (versicn non approuvee)
P e || e Traceé V81 (existant)
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La typologie des am®nagements pres
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