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PROPOS INTRODUCTIF

Se doter d'un projet Mobilités, pour dessiner un avenir qui a du sens.

L’attractivité de notre vallée de 'Ariége place la mobilité au coeur de nos préoccupations quotidiennes. Les pratiques de déplacements sont désormais
considérées comme des éléments structurants du développement des territoires, au méme titre que le développement des activités économiques, les
politiques du logement, d’équipement ou de préservation des milieux.

Vous avez été nombreux a pointer ce sujet au cours des forums, séminaires publics organisés sur les themes du « Plan Déplacements » allié a un « Plan
Climat ». L’enquéte réalisée en 2017-2018 confirme que les attentes sont fortes en matiere d'amélioration des transports collectifs, de déploiement
d’infrastructures de mobilités actives et des conditions de déplacements par des solutions adaptées aux territoires de faible densité.

Les enjeux de mobilité sont complexes et multiples. Les services de transport, la qualité des espaces publics et des infrastructures, les technologies
numeériques ainsi que les nouveaux modes de vie faconnent nos déplacements, dans un environnement qui doit étre respecté et préservé. C’est
également le défi de I'urgence environnementale et climatique qui appelle a changer nos comportements et a nous déplacer différemment : les transports
étant le ler émetteur de CO2.

Pour répondre a de tels enjeux, nous devons repenser notre mobilité pour demain. C'est I'objectif du Plan Global de Déplacements, document de
planification réalisé de maniére volontaire pour notre territoire, qui vise a batir un projet pour les mobilités a I'horizon 2030-2035. Les orientations
proposées dans le présent dossier sont le fruit d'une réflexion commune engagée dés 2017 avec les acteurs politiques, institutionnels, associatifs et
economiques du territoire.

L’objectif de ce document-cadre est de mieux intégrer les enjeux mobilités dans les politiques de développement du territoire. Ce Plan Déplacements
viendra ainsi nourrir la révision du SCoT 2éme génération, en consolidant les liens entre le transport et 'urbanisme au travers d’'une concrétisation plus
opérationnelle.

La réalisation de ce Plan permet a notre territoire de tenir le cap en lien avec le contexte national. En effet, la Loi d’Orientation des Mobilités (LOM)
souhaite supprimer lesdites « zones blanches de mobilités » en donnant de nouvelles compétences en la matiére aux territoires ruraux. Ainsi, via cette
nouvelle politique, le territoire de la Vallée de I'Ariege se dote d’une véritable vision des enjeux de déplacements.

Les Collectivités ont donc aujourd’hui les cartes en main pour s’investir pleinement ce nouveau champ des possibles et pouvoir acter en toute objectivité
comment s’investir sur la mobilité. Il conviendra de poursuivre ce dialogue lors de la mise en ceuvre du plan d’actions.

Aujourd’hui, un long travail reste a accomplir pour tendre vers une mobilité plus durable, soutenable et solidaire mais la feuille de route est tracée, la
dynamique est lancée.

Roger SICRE
Président du Syndicat Mixte du SCoT de la Vallée de I’Ariége
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ORGANISATION DE L'ETUDE
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LES OBJECTIFS STRATEGIQUES DU PLAN DEPLACEMENTS DE LA VVALLEE DE L'ARIEGE

La stratégie du Plan Déplacements de la Vallée de I'Ariége a retenu trois grands objectifs afin de répondre aux enjeux qui ressortent du diagnostic :
>  Offrir des solutions de mobilité pour tous les publics et adaptées a la diversité des territoires qui composent la Vallée de 'Ariége.
> Développer une mobilité en phase avec les enjeux environnementaux de notre époque.
> Renforcer I'accessibilité a la Vallée de I'Arieége et ses pdles générateurs de déplacements afin de soutenir I'attractivité territoriale.

1. Une mobilité pour tous et pour tous les territoires

Une mobilité pour tous les territoires

La Vallée de I'Ariege rassemble des territoires qui présentent des profils trés différents : des pdles urbains qui constituent des centralités bénéficiant a
'ensemble de la vallée, des territoires périurbains qui ont accueilli les développements urbains récents et se sont principalement constitués en zones
monofonctionnelles, des territoires ruraux de franges et de montagne qui voient leurs services s’amenuiser et leurs dépendances aux péles urbains
s’accroitre.

Ces territoires, bien que disparates, sont fortement interdépendants et constituent un ensemble cohérent d’'un point de vue fonctionnel.

Afin de préserver et de renforcer cette cohérence, il convient de penser des solutions de mobilité a I'échelle de la Vallée de I'Ariege qui répondent aux
différentes typologies de territoires qui la composent. Ces offres de mobilité doivent répondre aux besoins de déplacements internes au territoire et
également s’intégrer dans une démarche d’accessibilité depuis ou vers les territoires extérieurs.

Une mobilité pour tous

Comme dans la plupart des territoires ruraux et périurbains, 'usage de la voiture individuelle est trés largement dominant dans la Vallée de I'Ariege. Ce
positionnement central de la voiture dans les déplacements et les modes de vie a été encore renforcé par un développement urbain récent, principalement
pensé pour et faconné par I'automobile.

Cette forte dépendance a I’'automobile engendre des phénoménes d’exclusion pour les publics non motorisés ou faiblement motorisés qui n’ont
parfois plus d’accés aux services, aux commerces et aux loisirs (publics agés, jeunes publics, populations précaires).

Dans la mesure ou la non mobilité est devenue un facteur d’exclusion fort, la stratégie de mobilité doit veiller a apporter des solutions adaptées a
I'ensemble des publics composant la population de la Vallée de I'Ariege, notamment aux publics dit « captifs » ou « hon motorisés ». Les services de
mobilité, s’ils arrivent a apporter des solutions a 'ensemble des publics ont un réle important d’'inclusion sociale, notamment en facilitant un accés a
I'emploi.

Afin de répondre a des besoins qui different, en fonction de I'age, de la localisation et des motifs de déplacements, des solutions variées doivent étre
proposées afin de s’adapter a tous les besoins.
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2. Une mobilité en phase avec les enjeux environnementaux

Alors que la question environnementale est de plus en plus prégnante et que nos modes de vie actuels sont régulierement remis en question en raison
de leurs conséquences néfastes sur le milieu naturel, il convient de mettre en place dés aujourd’hui une stratégie afin de limiter les impacts dus a la
mobilité sur I'environnement.

En ce sens, la mise en ceuvre du Plan Déplacements devra permettre d'atteindre les objectifs de réduction de gaz a effet de serre définis dans le cadre
du Plan Climat Air Energie Territorial : objectif de diminution de 68 % des consommations énergétiques liées au secteur des transports (stratégie
territoriale PCAET), qui ambitionne de faire de la Vallée de I'Ariege un territoire a énergie positive (TEPOS) a horizon 2050.

Afin d’atteindre cet objectif ambitieux, il est nécessaire de repenser totalement la place accordée a la voiture dans un territoire ou elle occupe un
positionnement central pour la plupart des déplacements, tout en répondant aux objectifs fixés par le Plan Déplacements.

3. Une accessibilité performante a la Vallée de U'Ariége et ses pdles générateurs de déplacements

La qualité de I'accessibilité a la Vallée de I'Ariege est une des conditions sine qua non de son attractivité et de son dynamisme démographique et
économique. Cette accessibilité repose aujourd’hui principalement sur le réseau viaire et 'usage de la voiture individuelle.

La remise en cause de la position hégémonique de la voiture individuelle ne pourra pas se faire au détriment de I'accessibilité du territoire.

La montée en charge des autres solutions de mobilité (transports en commun, modes actifs, nouvelles mobilités...) passera avant tout par une
diversification des offres alternatives a la voiture individuelle et par une exigence trés élevée d’amélioration continue de la qualité de ces offres.
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LES PRINCIPES DU PLAN D'ACTIONS

Le plan d’actions vise a proposer un ensemble de mesures afin de répondre aux différents enjeux identifiés tout en atteignant, a terme (horizon 2050),
les objectifs TEPOS fixés par le PCAET et en s’inscrivant dans un cadre budgétaire maitrisé.

Les objectifs TEPOS étant tres ambitieux, ils ne sont atteignables qu’en envisageant une évolution progressive mais radicale des pratiques de la
mobilité sur le territoire. Cette (r)évolution nécessite une remise en cause de la place de la voiture individuelle et de ses usages qui reposent sur trois
principes :

> Le développement d’'offres de mobilité alternatives suffisamment performantes et attractives pour concurrencer I'autosolisme.

> Une nouvelle approche de 'urbanisme favorisant la proximité et donc 'usage des transports en commun et des modes actifs.

> Larégulation de 'usage de la voiture dans les centres urbains.

1. Développer des offres de mobilité alternatives performantes et attractives

Pour étre en mesure de remplacer progressivement l'utilisation de la voiture individuelle tout en répondant aux différents enjeux, les services de
mobilités devront étre particulierement attractifs en proposant :

> Des offres variées pour répondre aux différentes typologies de territoire (une mobilité pour tous les territoires).

> Des niveaux d’offres élevés et répondant aux besoins de 'ensemble des publics (une mobilité pour tous, une accessibilité performante a la Vallée
de l'Ariége).

> Des tarifications adaptées a tous les publics (une mobilité pour tous).

> Des offres lisibles et accessibles a tous (une mobilité pour tous).

> Des offres complémentaires entre elles afin de permettre I'acces a la totalité du territoire et de faciliter les déplacements depuis et vers I'extérieur
de la Vallée de I'Ariege (une accessibilité performante a la Vallée de I'Ariege).

2. Repenser le développement urbain pour favoriser la proximité

La baisse de la pratique de la voiture individuelle repose également par la mise en place de mesures en faveur de la cohérence entre urbanisme et
mobilité. Il s’agit ici de revenir vers des développements urbains permettant I'intensification urbaine, la mixité et I'accessibilité piétonne et vélo autour
des principales polarités urbaines.

Ces mesures doivent s'inscrire dans une logique de revitalisation des caeurs de ville et des coeurs de bourg qui va de pair avec le retour d’'un
urbanisme qui travaille a réduire les distances et favorise la marche a pied et le vélo pour les déplacements du quotidien.

Afin de faciliter leurs acceptabilités, les aménagements urbains devront valoriser les modes actifs grace a un meilleur partage de la voirie sans pour
autant exclure les modes motorisés.
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3. Réguler l'usage de la voiture dans les centres urbains

Le succeés des politiques de développement des transports en commun et de la pratique des modes actifs repose, pour partie, sur une régulation
progressive de la place de la voiture dans les centres urbains.

Cette régulation est une condition sine qua non (bien que non suffisante) a un report modal de la voiture individuelle vers les autres modes.

Le développement d’une offre de transport en commun efficiente et 'aménagement d’espaces publics qualitatifs en faveur des modes actifs sont des
politiques colteuses qui ne sauraient rencontrer le succeés tant que I'acces aux cceurs urbains reste trop facile en voiture.

La fréquentation d’'un réseau de transport en commun repose avant tout sur son positionnement concurrentiel par rapport a la voiture en termes de temps
de déplacement, de facilité d’'usage et de co(t.

Jusqu’a aujourd’hui, les aménagements urbains ont largement favorisé I'accessibilité voiture (stationnements gratuits, espaces publics consacrés en
priorité a la voirie...), y compris au sein des cceurs de ville et cceurs de bourg. Demain, afin que les transports en commun ou les modes actifs regagnent
en attractivité par rapport a la voiture, il sera nécessaire de reconsidérer en partie les facilités d’accessibilité qui ont été accordées a la voiture, en
repensant les politiques de stationnement et les plans de circulation au sein des polarités urbaines d’échelle SCoT.

Si la régulation de 'usage de la voiture n’a de sens que dans la mesure ou elle s’accompagne de politiques de développement des modes
alternatifs, elle reste la pierre angulaire et la condition de succés de I’ensemble du plan d’actions.

LES LEVIERS D'"ACTIONS

Cinqg leviers d’actions traduisent les grands principes du plan d’actions :
Levier 1 : Mieux coordonner les services de mobilité

Levier 2 : Organiser et développer les transports en commun

Levier 4 : Revenir vers un urbanisme de proximité

Levier 5 : Favoriser la pratique des modes actifs
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DECLINAISON DU PLAN D"ACTIONS EN FICHES ACTION

Chaque levier d’action se décline en actions concrétes qui sont détaillées au travers de fiches qui décrivent le projet, ses objectifs et un certain nombre
d’éléments informatifs quant a sa mise en ceuvre (pilote, partenaires, éléments de codts et financements envisageables, calendrier et indicateurs de
suivi). Les compétences en matiére de mobilité et d’urbanisme relévent de différents acteurs et collectivités, il importe donc d’imaginer des
conventionnements et des partenariats, en accord avec le Syndicat de SCoT, afin de s’assurer que chaque projet se fasse en cohérence avec le Plan
Déplacement dans sa globalité.

Levier 1 : Mieux coordonner les services de mobilité

Action 1.1 : Renforcer la gouvernance des politiques de mobilité a l'échelle de la Vallée de l'Ariége
Créer un ou des outils de gouvernance et de pilotage afin de financer et de mettre en ceuvre les politiques de mobilité a l'échelle de /a
Vallée de l'Ariége.

Action 1.2 : Déployer un bouquet de services de mobilité a l'échelle de la Vallée de l'Ariege
Fusionner les différentes offres de mobilité au sein d'une ou de plusieurs AOM a l'échelle de la Vallée de l'Ariége. Restructurer et
coordonner l'ensemble des offres (navettes urbaines, navettes intercommunales, TAD, covoiturage, autostop organisé...) afin de les
rendre complémentaires, de faciliter l'intermodalité et d'offrir des solutions de mobilité adaptées a chaque typologie de territoire.

Action 1.3 : Mettre en place une plateforme d'information voyageurs multimodale
Favoriser les pratiques multimodales en facilitant I'accés a l'information pour l'ensemble des offres de mobilité au travers d'une
plateforme accessible en ligne et via les smartphones.

Action 1.4 : Créer une agence de la mobilité
Créer une agence de la mobilité, afin d'informer et de sensibiliser le grand public sur les offres de mobilité et les alternatives a
l'autosolisme et d'accompagner les entreprises et les collectivités dans la réalisation de Plans de Mobilité.
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Levier 2 : Organiser et développer les transports en commun

Action 2.1 : Etendre la desserte des navettes F'bus
Rendre l'offre des navettes urbaines plus attractive et diversifier les publics cibles, a l'échelle de l'agglomération de Foix.

Action 2.2 : Etendre la desserte des navettes urbaines de Pamiers
Rendre l'offre des navettes urbaines plus attractive et diversifier les publics cibles, a l'échelle de l'agglomération de Pamiers.

Action 2.3 : Etendre la desserte de la navette urbaine de Saverdun jusqu'a Mazéres
Créer une navette urbaine afin de proposer une liaison entre les deux bourgs et de faciliter l'accés a la gare de Saverdun.

Action 2.4 : Transformer certains services de TAD de Tarascon en services réguliers
Transformer en lignes réguliéres les lignes de TAD qui remportent le plus de succés et améliorer leur attractivité et leur lisibilité.

Action 2.5 : Aménager des points d'interconnexion entre les offres de mobilité
Connecter les réseaux de transport et les offres de mobilité pour renforcer les maillages et démultiplier les possibilités d'usage a

partir des gares SNCF.

Action 2.6 : Renforcer l'offre régionale
Solliciter 'augmentation des cadencements de l'offre ferroviaire et interurbaine régionale.
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Levier 3 : Accompagner la transformation des usages de la voiture

Action 3.1 : Mettre en ceuvre un schéma départemental des aires de covoiturage
Recenser les aires de covoiturage existantes, définir les besoins et aménager de nouvelles aires.

Action 3.2 : Déployer un réseau d'autostop organisé
Développer et sécuriser les pratiques de voitures partagées en proposant des solutions d'autostop organisé.

Action 3.3 : Expérimenter une ligne virtuelle de covoiturage

Proposer de nouvelles solutions de mobilité conjuguant covoiturage et transports en commun afin d'apporter des solutions flexibles
et économiques pour les territoires a fort potentiel de covoiturage et ne disposant pas de ligne réguliére de transport en commun.

Action 3.4 : Accompagner le développement de l'usage de vehicules moins polluantes
Poursuivre le déploiement d'un réseau de bornes électrigues, de recharge pour véhicules a hydrogéne ou BioGNV.

Action 3.5 : Inciter les pratiques d'intermodalité voiture-transport en commun
Créer des parkings relais reliés par les transports en commun, mettre en place des panneaux d'information incitant les automobilistes

a utiliser les parkings relais.

Action 3.6 : Mettre en place un service public d'autopartage
Mettre en place un dispositif d'autopartage afin d'offrir un nouveau service de mobilité en mettant a disposition des habitants des

véhicules pour des trajets de courte durée.
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Levier 4 : Revenir vers un urbanisme de proximité

Action 4.1 : Limiter l'étalement urbain, favoriser un développement urbain mixte en cceurs de ville/bourg
Transcrire les prescriptions du SCoT au sein des PLU(I). Renforcer la cohérence urbanisme transport dans la future révision du SCoT.
Décliner le Plan Déplacements en Plan Locaux des Déplacements (PLD) au sein des PLU(I).

Action 4.2 : Accompagner le retour de services au sein des territoires les plus isolés
Limiter le rallongement des distances des déplacements du quotidien en favorisant le retour de services au quotidien au sein des
territoires isolés qui en sont dépourvus.

Action 4.3 : Accompagner le développement du télétravail
Favoriser les pratiques de télétravail, porter le développement de tiers-lieux.

Action 4.4 : Optimiser le réseau routier existant
Requalifier les routes a fort trafic traversant les agglomérations et les centres bourgs afin d'améliorer le partage de 'espace public
en faveur des moades actifs.

Action 4.5 : Organiser les déplacements liés au transport de marchandises
Réaliser une charte pour la livraison de marchandises et créer des espaces de retrait colis en gare et pdles d'échanges.

Levier 5 : Favoriser la pratique des modes actifs

Action 5.1 : Mettre en ceuvre des schémas directeurs des itinéraires cyclables
Développer un réseau cyclable structurant a l'échelle de la Vallée de 'Ariége afin de relier les principaux pdles urbains entre eux.

Action 5.2 : Promouvoir l'usage du vélo en développant des services vélo
Proposer des services de location de vélos et de vélos a assistance électrique, développer le stationnement sécurisé en gare, proposer
du stationnement vélo sur I'ensemble des pbles générateurs de déplacements.

Action 5.3 : Pacifier les ceeurs de ville au travers de nouveaux plans de circulation et de stationnement et
de schémas directeurs des modes actifs

Adapter les plans de circulation afin d'apaiser la circulation et de limiter les flux automobiles de transit. Redéfinir les politiques de
Stationnement afin de renforcer l'accessibilité piétonne et cyclable en cceur de ville. Développer des espaces publics qualitatifs dans
les centres-villes. Développer un réseau cyclable sécurisé pour desservir les équipements et poles générateurs de deplacements
JUgés prioritaires et faciliter les déplacements a vélo au sein des poles urbains et de leur proche périphérie.
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TEMPORALITE DE MISE EN EUVRE DU PLAN D'ACTIONS

C’est par la mise en ceuvre des leviers d’actions que I'on apportera des réponses aux enjeux de mobilité et de déplacements qui ressortent a I'’échelle du
territoire.

La déclinaison de la stratégie reposera sur les divers acteurs ayant compétence en matiere de mobilité et daménagement a I'échelle de la Vallée de
I'Ariege :
> La Région, qui organise I'offre ferroviaire et routiére interurbaine et est chef de file de I'intermodalité et de la complémentarité entre les modes de
transports.
Le Département, qui garde un réle essentiel dans l'organisation des réseaux routiers.

La Communauté d’agglomération Pays Foix-Varilhes, qui en tant qu’Autorité Organisatrice de la Mobilité, est la seule intercommunalité ayant
compétence en matiére de transport en commun urbain mais est limitée a son territoire.

> L’ensemble des intercommunalités qui ont la compétence en matiere de voirie d'intérét communautaire, de parcs de stationnement d'intérét
communautaire, de stratégie d'aménagement des zones économiques voir commerciales et d’habitat.

> Les communes qui ont un réle déterminant dans les politiques d’aménagement des centralités urbaines.

La Loi d’Orientation des Mobilités a modifié les champs de compétence des EPCI en matiére de mobilité afin que 'ensemble du territoire soit couvert par
des Autorités Organisatrice de la Mobilité (AOM). Les Communautes de Communes peuvent désormais se saisir de nouvelles compétences en matiere
de mobilité (transports scolaires, transports collectifs réguliers, mobilités actives, mobilités partagées). A défaut, c’est la Région qui sera autorité dite de
dernier ressort.

La mise en ceuvre d’une partie du plan d’actions nécessiterait la création d’'une ou de plusieurs Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM) permettant
d’'une part de lever les fonds nécessaires et d’autre part de proposer des services a I'échelle de la Vallée de I'Ariege ou du territoire jugé le plus pertinent.

La création de cette ou de ces AOM va nécessiter une étude préliminaire afin de déterminer :
> Le ou les périmétres d’action qui semblent les plus pertinents.
> Les aspects techniques et juridiques a prendre en compte pour la mise en ceuvre de la structure.
> Une évaluation des recettes envisageables par la mise en place du Versement Transport.

Des discussions et des validations politiques seront nécessaires afin que les différentes collectivités et leurs groupements s’accordent sur les moyens
alloués a cette ou ces AOM et sur les champs d’actions qui lui ou leur seront confiés. Au moins deux ans sont a prévoir avant qu’'une AOM soit
opérationnelle et en mesure de déployer des services.

La mise en ceuvre du plan d’actions peut donc étre envisagée en deux phases :
> Une premiére phase transitoire qui peut étre enclenchée une fois le Plan Déplacements entériné.
> Une seconde phase qui serait pilotée, pour partie, par la ou les futures AOM et interviendrait une fois celle(s)-ci opérationnelle(s).
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Phase transitoire Moyen ou long terme

I | L
: [ JAction 1.3 : Mise en place d’une plateforme d’information yoyageurs multimodale [Région]
I I I
| | | I
( . . . . | . Sl 3 nha . L )
Action 1.1 Ac*lon 11 Action 1.2 : Déployer un bouquet de services mobilité a I'échelle de la Vallée de I'Ariége
Mener une réflexion sur une AOM a Créer pne AOM a et adapté aux différentes typologies de territoires [AOM] ]
L I'échelle du SCoT I’échel!e du SCoT ! )
| y i |
q e 0 e B T
ACt'O.n. .1'4 : cregtnon ] une agence ¢ oIt mobl_I!te : —> Etendre la desserte dés navettes urbaines a I'échelle du corridor Pamiers-Foix
Sensibiliser et information aupres des salariés, scolaires et |
citoyens. !
I\ JI —>[ I Redéployer I'offre TAD
1
N N
Action 2.1 : Repenser I’offre du réseau F’bus. [CA PFV] ( Action 3.3 : Mettre en plac:e des lignes virtuelles de covoiturage intégrées au réseau de
| | :L | transport en commun
I _>[ Etendre la desserte du réseau F’bus ]: i !
: I —>[ Action 1.4 :)Accompagner la réalisation de PDIE et PDiA
| —»[ Améliorer l'intermodalité avec I'offre régionale ]: 1
| i
I | q . | q q z a q
I [ simplifier les offres ] L Action 1.4 : Encouragerlles bonnes pratiques au sein des établissements scolaires
N | | :
| |
: . ’l Refonte de Foffre TAD ]: Action 1.4 : Engager Iune stratégie de communication auprés du grand public A
| I —> | sur les alternatives a la voiture
:[ Repenser les offres TCU [CC PAP et CC PT] ] : : A
| P N —>[ Action 5.2 : Mettre en place des services de location de vélos
: Action 2.2 : Etendre la desserte des navettes :
I L de Pamiers ) —>[ Action 3.5 : Inciter leg pratiques d’intermodalité voiture-transport en commun
I
: - \I |
I Action 2.3 : Connecter Mazeres a la gare de I
| > Saverdun I
I \ A " " I
| (. . : h I
| p | Action 2.4 Transformer certains services TAD Action 5.3 : Inciter a laisser sa voiture en marge du coeur de ville
: L en services reguliers ) au travers de politiques de stationnemeht.
|
|

organisé [EPCI]

<
[ Action 3.3 : Expérimenter le co-voiturage de proximité
|
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Action 2.6 : Renforcer I'offre régionale [Région]

-

Plan d’Actions du Plan Déplacements // Version approuvée du 9 décembre 2019 // Syndicat du SCoT Vallée de I’Ariege



Phase transitoire Court terme Moyen ou long terme

|
I N\
: Action 1.2 : Déployer un bouquet de service mobilité a I’échelle de la Vallée de I’Ariege
I et adaptées aux diff¢rentes typologies de territoires [AOM]
| |
| i 7
. 7z z y . I’ h I { I
[ AEHIE €2 F (D7D OR7ET TEF';%S”eaU EENIREED AR ESE : > Action 3.2: Dépl{)yer un réseau d’autostop organisé [AOM]
7| )
| - | ;
| Action 5.1 : Réaliser des schémas cyclables [EPCI ou : Action 5.1 : Mettte en ceuvre les schémas cyclables [EPCI]
: Syndicat de SCoT] | Coordonner la mige en ceuvre des différents schémas afin de
| 'm :l constituer un régeau cohérent a I'échelle du SCoT [AOM]
| | i
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| | | |
| } |
Action 5.3 : Pacifier les poles urbains I' ﬁ Réaliser le contournement de Tarascon-sur Ariége ]
| | |
[ ) . )l | |
Action 5.3 : Renforcer la place des modes actifs I :
pour I'accés aux coeurs de villes I Action 3.5 : Inciter les pratiques dlintermodalité voiture-transport en commun
Jl |
N ¢ | |
Action 5.3 : Requalifier les anciennes routes nationales au ! ' J
profil trés routier en voirie urbaine i Action 5.3 : Inciter a laisser sa voiture en marge 4u ceoeur de ville au travers de politiques de stationnements.
/| J
|
|
|
|

Action 3.1 : Réaliser un schéma directeur ]—> Action 3.1 : Mettre en ceuvre le schéma dirlpcteur des aires de co-voiturage [CD09]

des aires de co-voiturage (CD09]

| J

. | X . . |
Action 3.4 : Accompagner le développement de I'usage de voitures moins polluantes [SDEAQ9]
| | J
| |

Action 4.2 et 4.3 : Favoriser I’émergqlnce des tiers lieux / Accompagner le retour des services au sein:des territoires les plus isolés [EPCI]

| | J
L 1

ﬁ Action 4.1 : Limiter I'étalement urbain. Favoriser un dévelor)pement urbain mixte en coeurs de villes/bourgs [EPCI]

e — T\ Yy —— — 7
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SuIVI DE LA MISE EN EUVRE DU PLAN D'ACTION

Le Syndicat du SCoT Vallée de I'Ariege est en charge de la définition du Plan Déplacements ainsi que de son évaluation.

Pour autant, le Syndicat du SCoT Vallée de I'Ariege, excepté la planification ne dispose pas des compétences institutionnelles et des leviers lui permettant
d’assurer la mise en ceuvre du plan d’'actions. Cette mise en ceuvre repose sur les différents partenaires institutionnels, existant ou a créer, ayant
compétence en matiére de mobilité et daménagement a I'échelle de la Vallée de I'Ariege. lls auront a leur charge la déclinaison des principes d’actions
dans les outils reglementaires de niveau intercommunal ou communal ainsi que la réalisation concréte du plan d’actions.

Le Syndicat du SCoT Vallée de 'Ariege veillera a la mise en ceuvre du Plan Déplacements en se basant sur les indicateurs de suivi qui ont été définis
pour chacune des actions. Il pourra aussi, en accord avec les différents partenaires concernés et lorsque les actions le justifient, assurer un réle de
coordinateurs afin de faciliter la mise en ceuvre des actions.
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1 . 1 Mieux coordonner les services de mobilité

Renforcer la gouvernance des politiques de mobilité a 'échelle de la
Vallee de ['Ariege

Créer un ou des outils de gouvernance et de pilotage afin de financer et de mettre en ceuvre les politiques de mobilité a I’échelle de la Vallée
de I’Ariége (cf. action n°511 du PCAET).

p
Objectifs
> Adapter la gouvernance aux enjeux de mobilité.

> Financer les politiques de mobilité.
> Mettre en ceuvre les politiques de mobilité.

Projet

La mise en place d’une stratégie de mobilité a I'échelle du territoire du SCoT passe nécessairement par une redéfinition du périmetre d’action des
politiques publiques en matiére de transport et de mobilité. Concomitamment au périmeétre régional, pertinent pour le transport en commun interurbain,
il est nécessaire de définir un ou des périmetres plus locaux pour les déplacements du quotidien et de proximité.

Le déploiement d’'une politique publique de la mobilité a I'échelle locale nécessite la création d’'une ou de plusieurs Autorités Organisatrices de la
Mobilité (AOM). Aujourd’hui, seule la CA Pays Foix-Varilhes exerce cette compétence.

La ou les AOM permettraient de mettre en ceuvre les politiques de mobilité au travers de missions obligatoires et facultatives et de lever les fonds
nécessaires a ses politiques notamment par la collecte du Versement Transport.

Missions obligatoires
> L’organisation des services réguliers de transport public urbain et non urbain de personne.
> L’organisation des services de transport scolaire.
> Le développement des modes actifs et de la voiture partagée.
> La mise en place d'un service de conseil en mobilité.
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/ Projet

Missions facultatives
> L’accompagnement de la mise en ceuvre du Plan Déplacements.
L’élaboration d’outils d’aide aux décisions publiques et privées ayant un impact sur les pratiques de mobilité.
L’organisation de transport a la demande (TAD).
La réduction de la congestion urbaine et de la pollution, par la mise en place d’un service public de marchandises et de logistique urbaine.
L’organisation de I'activité d’autopartage.
La mise en place d’actions visant a favoriser le covoiturage.
L’organisation d’un service public de location de bicyclettes.
La mise en place d’un service d’information aux usagers.

V V V V V V V

Préalablement a la constitution d’'une ou de plusieurs AOM, une étude de préfiguration est nécessaire afin de définir le périmeétre et le cadre juridique
de la ou des instances et d’évaluer les recettes du Versement Mobilité et les ressources transferables des AOM existantes.

Plusieurs scénarios sont envisageables :

Scénario 1 : création d’'une AOM unique a I’échelle de la Vallée de I’Ariége

Le diagnostic a mis en évidence que le territoire de la Vallée de I'Ariege formait un bassin de mobilité cohérent et pouvait, en conséquence, constituer
un périmetre pertinent pour cette AOM.

La constitution d'une AOM unique a plusieurs avantages :

> Pouvoir proposer un service de transport en commun urbain unique ou la demande en déplacements est la plus importante : corridor Foix-
Pamiers et portes Nord et Sud du territoire (Saverdun-Mazeres et Pdle Tarasconnais).

> Améliorer la lisibilité des offres de mobilités en limitant la multiplicité des services.

> Faciliter I'intermodalité entre les offres en limitant le nombre d’acteurs.

> Réaliser des économies d’échelle.

> Constituer un interlocuteur pertinent pour les politiques régionales et nationales.

La constitution une AOM unique impliqgue cependant que les différents EPCI concernés transférent leurs compétences, ce qui peut étre complexe
compte tenu de I'hétérogénéité des intercommunalités, de par leurs tailles et leurs besoins.
Scénario 2 : création de plusieurs AOM a I’échelle de la Vallée de I’Ariége

La Communauté d’agglomération Pays Foix-Varilhes est déja AOM sur son périmetre.

Les Communautés de communes des Portes d'Ariege Pyrénées et du Pays de Tarascon vont pouvoir récupérer la compétence mobilité dans le
cadre de Loi d’Orientation des Mobilités (LOM). Les trois EPCI de la Vallée de I'Ariege auront alors la possibilité de collecter le Versement Transport
(futur Versement Mobilité) et de financer des services sur leurs territoires respectifs.
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7

Colts estimatifs
Etude de préfiguration : 80 k€.

Financement de I'Autorité Organisatrice de la Mobilité :

> Collecte du Versement Mobilité a I'échelle de la Vallée
de I'Ariége.

> Contributions des Intercommunalités couvertes.

> Contribution de la Région en cas de reprise de la
gestion de lignes de cars et du transport scolaire.

> Recettes des différents services.

Pilotes / Partenaires

Scénario 1 : création d’'une AOM unique a I’échelle de la Vallée de I’Ariége

Le Syndicat de SCoT en partenariat avec la Région, la Communauté
d’agglomération Pays Foix-Varilhes, la Communauté de communes des Portes
d’Ariege Pyrénées et la Communauté de communes du Pays de Tarascon.

Scénario 2 : création de plusieurs AOM

Chaque AOM pilotera sa propre politique de mobilité, en partenariat avec le
Syndicat du SCoT et les autres AOM (dont la Région).

Calendrier
Scénario 1 : création d’'une AOM unique a I’échelle de la Vallée de I’Ariége

Des discussions et des validations politiques seront nécessaires afin que les
différentes collectivités s’accordent sur les moyens alloués a cette Autorité
Organisatrice de la Mobilité et sur les champs d’actions qui lui seront confiés.

Une fois I'étude de préfiguration finalisée, un minimum de deux ans semble
nécessaire pour la constitution d'une AOM en mesure de déployer ses services.

Scénario 2 : création de plusieurs AOM

La Loi d’Orientation des Mobilités précise que les communautés de communes
ont jusqu’au 31 décembre 2020 pour prendre la compétence en matiére de
mobilité.

En l'absence de prise de compétence, & compter du 1 janvier 2021, la Région
devrait alors exercer cette derniere sur le territoire de la communauté de
communes concernée.

Court terme  Moyen terme Long terme

C______ 1IN

2022 2026
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1 . 2 Mieux coordonner les services de mobilité

Déployer un bouquet de services de mobilité a I'echelle de [a Vallée
de ['Ariege
Fusionner les différentes offres de mobilité au sein d’'une ou de plusieurs AOM a I’échelle de la Vallée de I’Ariége. Restructurer et coordonner

I’ensemble des offres (navettes urbaines, navettes intercommunales, TAD, covoiturage, autostop organisé...) afin de les rendre
complémentaires, de faciliter I'intermodalité et d’offrir des solutions de mobilité adaptées a chaque typologie de territoire.

N\

/ . .
Objectifs

> Mettre en place et gérer un ou des bouquets de service de mobilités urbaines et
interurbaines a I'échelle de la Vallée de I'Ariege, adaptées aux différentes typologies du

territoire.
> Proposer une alternative crédible et efficiente a 'usage de la voiture individuelle.
. J
/7 . N\
Projet

La constitution d’'une ou de plusieurs Autorités Organisatrices de la Mobilité sur le périmétre de la Vallée de I'Ariege doit avoir pour objectif la mise
en place d’'un bouquet de services de mobilité répondant a la diversité des besoins et adapté aux différentes typologies du territoire.

La gestion des différents services de mobilité par une ou plusieurs entités permettrait d’'optimiser la complémentarité de I'offre, de favoriser
lintermodalité entre les services et d’'améliorer I'information ('ensemble des actions indiquées dans cette fiche sont détaillés dans les actions
suivantes).
La multiplicité des services doit offrir :

> des solutions pour chaque type de territoire : urbain, périurbain, rural et de montagne,

> des solutions accessibles a tous : tarifications adaptées aux différents publics,
> des solutions complémentaires permettant d’'organiser des chaines de déplacements en combinant les différentes offres de mobilités,
> des solutions lisibles et simples a appréhender afin de permettre a chacun d’organiser facilement ses déplacements,
> des niveaux d’offres suffisamment attractifs pour permettre un report modal pour les déplacements du quotidien : fréquence, amplitude horaire
et cadencement.
\ J
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Services de transport en commun urbain et interurbain
Scénario 1 : création d’'une AOM unique a I’échelle de la Vallée de I’Ariége

Les offres urbaines de Foix et de Pamiers seraient fusionnées en un seul réseau couvrant
I'ensemble du corridor allant de Pamiers au sud de Foix, en complémentarité avec I'offre du
réseau ferré. Le réseau couvrirait notamment les communes de Foix, Ferriéeres,
Montgailhard, Saint-Paul-de-Jarrat, Saint-Jean-de-Verges, Varilhes, Verniolle, Saint-Jean-
du-Falga, la Tour-du-Crieu et Pamiers (cf. actions 2.1 et 2.2).

Les différentes lignes permettraient la desserte :
> des cceurs de villes et coeurs de bourgs,

> des principales zones économiques (Delta Sud, PIC-Gabriélat, Permilhac-Peysales,
etc.),

> des équipements structurants (hépitaux, antenne universitaire, centres de formations,
administration),

> des poles d’échanges multimodaux et des gares SNCF.

Une navette permettrait de relier Mazéres a la gare SNCF de Saverdun et de desservir les
zones d’'activités entre les deux bourgs (cf. actions 2.3). Sur la Communauté de communes
du Pays de Tarascon, les lignes de TAD les plus utilisées pourraient étre transformées en
lignes réguliéres et intégrées a I'offre de ’'AOM (cf. actions 2.4).

La gestion des lignes de cars régionales 106 et 112 aurait vocation a étre récupérée par
’AOM dans la mesure ou leurs itinéraires seront intégralement contenus au sein de son
périmétre. Le rble de desserte fine étant déja assuré par des navettes urbaines, la ligne 106
complétera I'offre TER en assurant des liaisons directes et expresses entre les gares du
territoire.

Les correspondances entre les lignes s’organiseraient principalement au sein des pdles
d’échanges multimodaux et des gares afin d’assurer au mieux l'intermodalité avec le reste
des offres de transport et de mobilité (cf. actions 2.5).

Une tarification et un systéme billettique unique seraient proposés afin d’assurer la
cohérence et ’'homogénéité des offres et d’en améliorer la lisibilité.

Scénario 2 : création de plusieurs AOM

Faute d’'une AOM unique, les offres urbaines de Foix et de Pamiers ne pourraient pas étre
fusionnées et la ligne 106 resterait de la compétence de la Région.

La mise en place d’une tarification et d’un systéme billettique unique resterait envisageable
mais serait plus complexe a mettre en ceuvre.
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N LES PRINCIPAUX ITINERAIRES A ETUDIER POUR LA MISE EN

ng nes de covoitu rage dynamiq ues PLACE DE LIGNES DE COVOITURAGE DYNAMIQUES

Les lignes de covoiturage permettraient de couvrir les territoires qui, faute d’'une densité urbaine
suffisante, ne bénéficient pas d’une offre de transport en commun urbain et sont traversées par une
route dont le trafic est jugé suffisant. Chaque ligne permettrait de connecter un territoire rural ou de
montagne a un pdle urbain ainsi qu’a un pble d’échanges multimodal afin d’assurer au mieux
l'intermodalité avec le reste des offres de transport et de mobilité (cf. action 2.5).

Les lignes seraient constituées d’aires d’arrét minute et de systémes de mise en relation entre
conducteurs et passagers (site internet et appli smartphone, bornes de réservation, affichages
dynamiques).

L’expérimentation préalablement menée (cf. action 3.3) permettrait de choisir les lignes ayant
rencontré le plus de succés afin de les pérenniser et de capitaliser I'expérience acquise avant d’ouvrir
de nouvelles lignes. Une réflexion devra étre menée avec les intercommunalités riveraines afin de
déterminer les territoires les plus pertinents pour la mise en ceuvre de ces lignes.

Un systeme de rémunération des conducteurs permettrait de garantir un nombre de conducteurs
suffisant pour rendre l'offre attractive pour les passagers (objectif : temps d’attente inférieur a
10 minutes pour les passagers).

Scénario 1 : création d’'une AOM unique a I’échelle de la Vallée de I’Ariége

Les lignes de covoiturage seraient intégrées dans l'offre de TAOM et bénéficieraient de la méme
tarification et du méme systéme billettique que I'offre de transport en commun urbain et interurbain.

Scénario 2 : création de plusieurs AOM

Chague AOM mettra en place son propre service. La compatibilité entre services serait difficile voire
impossible a mettre en ceuvre en nécessitant une coordination et des dispositifs de péréquation.

ENTRE VIZILLE ET EYBENS (AGGLOMERATION GRENOBLOISE) DES LIGNES DE COVOITURAGE
INTEGREES AU RESEAU DE TRANSPORT EN COMMUN SONT EN COURS D’EXPERIMENTATION

[esrig Lignes de covolturage dynamique
M/ envisageables

40
=
. [ Poles d'échanges assurant
~—@Q—— [lintermodalité avec le reste
| des offres de transport et de mobillité
T .
.
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= \\ LES DIFFERENTES OFFRES DU BOUQUET DE SERVICES

/ SerV|CeS de Transport A Ia Demande PERMETTRONT DE COUVRIR L’'ENSEMBLE DU TERRITOIRE

Une réorganisation compléte de I'offre de Transport A la Demande (TAD) est nécessaire afin de
rendre I'offre plus lisible et plus cohérente a I'échelle du territoire de la Vallée de I'Ariege tout en
maitrisant les codts élevés de ce type de service.

Les services de TAD ont pour vocation principale de proposer des solutions de déplacements
pour les publics captifs des communes isolées et non pourvues en offre de mobilité alternative a
la voiture.

Par essence, les services de TAD ont donc des fréquentations faibles qui entrainent des codts
d’exploitation élevés rapportés aux nombres de déplacements effectués. Afin de limiter les codts,
les niveaux d’offres sont souvent limités, le service peut étre proposé uniquement un ou deux
jours par semaine, et les itinéraires sont optimisés afin de desservir un maximum de communes
dans la méme course ce qui rallonge les temps de parcours.

Le faible niveau d’offres et les temps de parcours importants font du TAD un service peu flexible
et inadapté aux exigences des actifs, des scolaires et des étudiants. C’est un service
principalement utilisé par les personnes dgées des communes isolées.

Lors de la réorganisation de l'offre, on privilégiera la desserte des communes ne bénéficiant ni
d’un service de transport régulier ni d’une ligne de covoiturage dynamique.

Les services de TAD seraient intégrés dans I'offre de la ou des AOM et bénéficieraient du méme
systéme billettique que l'offre de transport en commun urbain et interurbain. Une tarification
spécifique pourrait étre définie afin de mieux couvrir les codts du service.

Les différentes lignes se structureraient autour des pdles d’échanges multimodaux afin d’assurer
au mieux I'intermodalité avec le reste des offres de transport et de mobilité.

Scénario 1 : création d’'une AOM unique a I’échelle de la Vallée de I’Ariége

La réorganisation permettrait d’harmoniser les offres (tarification, mode de réservation) a I'échelle
de la Vallée de I'Ariege.

Scénario 2 : création de plusieurs AOM

Aujourd’hui, seule la CC du Pays de Tarascon propose une offre cohérente et efficiente a I'échelle ———— TR
de son territoire. Un travail d’harmonisation et de redéploiement d’'une offre cohérente est en cours — Ligne receabaing EApse (cars)
sur la CA Pays Foix-Varilhes et reste a effectuer sur la CC des Portes d’Ariege Pyrénées. sarvettes Urbanes

N\ J 0 Canics o FEN

. 1gres Ge connnage dynaminue

it o TAD)
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' Service d'autostop organisé h Pilotes / Partenaires

Le service d’autostop organisé permettrait de compléter I'offre de TAD et de covoiturage organisé > La ou les futures Autorités

pour les territoires les plus isolés ne disposant pas ou peu d’offre de transport en commun (cf. Organisatrices de la Mobilité.

action 3.2). L'accés au service serait inclus dans I'offre de bouquet de services.

Service d'autopartage En partenariat avec :

La mise en place d’un service d’autopartage permettrait d’accompagner la démotorisation des > Les E,P_Cl' o

ménages en complément des offres de transports en commun (cf. action 3.6). > LaRegion (organisation de

) o ) l'intermodalité).

Conseil en mobilite (cf. action 1.4) - Le tissu associatif

Le conseil en mobilité doit permettre d’'accompagner et de faciliter le changement d’habitudes en (accompagnement au

matiére de mobilité par la mise en place d’'un guichet unique (agence de mobilité) délivrant changement mod;’:x(lj, bli

informations, conseils et services. accompagnement des publics

précaires...).

Une agence de mobilité assure la promotion des alternatives a la voiture individuelle auprés du > Les acteurs privés de la mobilité

grand public au travers d’animation de sensibilisation, de campagne de communication et (covoiturage).

d’accompagnement personnalisé. \ J

Elle peut également intervenir auprés des entreprises, des administrations et des établissements

scolaires en offrant une expertise, des outils et un accompagnement pour la définition et la mise

en place de Plans de Mobilités.

Services vélo (cf. action 5.2)

La mise a disposition de services vélo et notamment de services de location ou de prét de vélos,

contribue au développement de la pratique du vélo pour les déplacements du quotidien.

Les services de location de vélos ont un réle de promotion de la pratique du vélo. lls permettent

a de nouveaux usagers de tester une pratique quotidienne du vélo (vélos de ville, vélos a

assistance électrique) avant de faire, éventuellement, 'acquisition de leur propre vélo.

L’intégration de services vélo au sein d’'un bouquet de services mobilité permettrait d’identifier

clairement le vélo comme moyen de transport, au méme titre que les transports en commun, le 7 -

co-voiturage... Calendrier

En plus de la location, d’autres services pourraient étre proposés lorsque I'offre privée est Le calendrier dépendra de la mise en

inexistante : vélo-école, réparation, sensibilisation... oceuvre de la ou des futures AOM et des
‘ missions qui leur seront confiées.

\\ J )
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1 . 3 Mieux coordonner les services de mobilité

Mettre en place une plateforme d’information voyageurs multimodale

Favoriser les pratiques multimodales en facilitant 'accés a l'information pour
I’'ensemble des offres de mobilité au travers d’une plateforme accessible en ligne et

via les smartphones. Rappel du diagnostic : une intermodalité & construire
L’amélioration de I'offre de transports passe notamment par I'organisation de I'intermodalité afin de la Des poles d’échanges non optimisés.
rendre plus fluide et plus lisible. C’est le réle des plateformes d’information multimodale qui regroupent Peu d'intermodalité horaire, billettique et tarifaire.

les informations sur les possibilités de déplacement, par tout mode de transport et a destination du
grand public. Les collectivités doivent proposer des dispositifs garants des intéréts publics face aux
offres des opérateurs privés qui ne vont pas forcement dans le sens de l'intérét général.

Une information voyageur limitée.

Plusieurs scénarios de gouvernance et de pilotage sont envisageables :
LA PLATEFORME VIANAVIGO D’/LE DE FRANCE

1. La Région, chef de file de I'intermodalité prend en charge le développement et la mise en

ceuvre de cette plateforme. L’outil est déployé a I'échelle de la Région. La ou les futures AOM . .
de la Vallée de I'Ariége participent a I'alimentation de la base de données de la plateforme et ) V'anavigo
renvoient ses usagers vers la plateforme.
2. Une déclinaison locale de la plateforme régionale est déployée a I'échelle du territoire du Unemterfzcedlmterrogatlon 'de?:'ffres de_ caNOitdrage
SCoT. La ou les futures AOM de la Vallée de I'Ariége participent & I'alimentation de la base ans le nouveau calcul d'itinéraire
de données de la plateforme et renvoient ses usagers vers la plateforme. T
Covivo
3. La oules AOM encouragent le développement de systémes d’informations multimodaux du 2;;1. @ *
secteur privé en facilitant 'accés aux données de mobilité (politique d’'open data). - : Clett
Marctn - _," ].
Par ailleurs, les collectivités locales et leurs EPCI ont désormais I'obligation d’ouvrir 'acces a leurs : =l |- ..
données de mobilité. Cette mise a disposition peut notamment se faire au travers de la plateforme w kﬂ?f?ﬁ - & RN %U
data.gouv.fr. s e = . P,
S Smarty o S
\Vvianavigo Cityg
7 . . ) y or=1
Objectifs [ vroom B
Informer le grand public sur les offres de mobilité existantes. B 1171
> Sens@llser le grand public sur Ie§ aIte'rna'tl\'/es a l'autosolisme. ' BlaBlaLines ....- : Tansbarts on commin
> Favoriser le report modal de la voiture individuelle vers des modes alternatifs.
>  Faciliter les chaines de déplacements. \ ......‘.A.,..;;.;.’::?wmn . (o
. ) N - osFronce
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Projet

Mettre en place une plateforme d’information voyageurs multimodale qui
doit permettre a 'usager de trouver sur un site internet unique 'ensemble
des informations nécessaires pour la réalisation de ses déplacements.

L’acces a linformation doit étre simple et lisible pour tous et concerner
'ensemble des moyens de déplacement : transport en commun urbain et
interurbain, TAD, marche & pied, vélo, covoiturage, taxi, VTC et voiture
particuliere...
Cette information concerne notamment :

> les offres et les horaires,

> lalocalisation et les plans,

> les itinéraires et les temps de trajet,

> les perturbations,

> la tarification et les possibilités d’achat et de réservation.
En comparant les différentes solutions envisageables pour un déplacement,
la plateforme permet de mieux connaitre les offres de mobilité disponibles

et favorise ainsi le report modal vers des modes alternatifs a la voiture
individuelle.

Afin de toucher un public le plus large possible, la plateforme doit étre
facilement accessible : site internet, appli pour smartphones et
éventuellement bornes tactiles au sein des pbles d’échanges.

Codts estimatifs

Développement et gestion de la plateforme numérique : les colts sont, a
priori, supportés par la Région.

Transmission des éléments permettant I’actualisation des informations
de la plateforme : les différentes Autorités Organisatrices de la Mobilité
auront la charge de transmettre régulierement a la Région, les données en
lien avec leurs réseaux. Elles incluront des clauses spécifiques dans les DSP
ou les marchés publics concernés.

Nécessite le déploiement d’'un systéeme d’information géographique (SIG) au
sein des collectivités et de la ou des AOM.

Bornes tactiles interactives : 3 a 6 k€ par borne (optionnel).

Indicateurs de suivi

> Nombre de visites sur le site internet.
> Nombre de données disponibles en open data.

4 )
Pilotes / Partenaires Calendrier
Le projet est, a priori, piloté par la Région Occitanie mais il implique un
partenariat étroit avec I'ensemble des acteurs publics ou privés de la Court terme Moyen terme Long terme
mobilité :
> Laou les futures Autorités Organisatrices de la Mobilité. *:\
> Les opérateurs de transport qui devront fournir leurs données. 2022 2026
. J
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1 4 Mieux coordonner les services de mobilité

Créer une agence de la mobilitée

Créer une agence de la mobilité, afin d’informer et de sensibiliser le grand public sur
les offres de mobilité et les alternatives a I'autosolisme et d’accompagner les
entreprises et les collectivités dans la réalisation de Plans de Mobilités.

En complément de la plateforme numérique, une agence de la mobilité a pour vocation :

> dinformer et de sensibiliser le grand public sur les offres de mobilité et les alternatives
a l'autosolisme,

> d’accompagner les entreprises et les collectivités dans la réalisation de Plans de
Mobilités.

Ces lieux d’accueil dédiés a la mobilité peuvent également proposer des services.

Objectifs
> Informer et sensibiliser le grand public sur les offres de mobilité existantes.
> Favoriser le report modal de la voiture individuelle vers des modes alternatifs.

> Encourager les démarches d’accompagnement au changement modal, auprés
des salariés, scolaires, étudiants et citoyens.

. J

Rappel du diagnostic : une intermodalité a construire

- Des péles d’échanges non optimisés.
- Peu d’intermodalité horaire, billettique et tarifaire.
- Une information voyageur limitée.

«Tout pour vous guider
de Pétaouchnok...
a Trifouilly-les-Oies»
ITT‘-

_‘—

Agence

moblllte

LESPACE INFO POUR TOUS vOS DEPLACEMENTS

19
SEPT.

Profitez des offres
promo de septembre !
RDV a I’Agence...

AGENCE MOBI # 4, av. dos Fréres Tardy a Voiron

04 76 05 03 47 - wwwepaysvoironnaisscom
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s N
Projet

Création d’'une agence de la mobilité ayant pour mission :

> La mise a disposition d’'une information multimodale au grand public :
accueil physique et téléphonique, vente de titres de transport, orientation
vers des structures d’aide et d’'insertion, réservation de TAD, inscription aux
services d’autostop organisé ou de covoiturage...

> L’accompagnement au changement modal dans les entreprises, les
établissements publics : aide a la réalisation de Plans de Mobilités, mise a
disposition de solutions mutualisées, animation / communication...

> L’accompagnement au changement modal dans les établissements
scolaires : organisation de ramassage scolaire a pied ou a vélo,
sensibilisation, programme d’apprentissage du vélo...

> L’animation d’'un observatoire territorial des mobilités et I'organisation
d’événementiels et de campagnes de communication sur les alternatives a
'autosolisme.

> La gestion d’un service de location de vélos (optionnel, cf. fiche 5.2)

Dans un premier temps, le service peut étre proposé au sein de structures
existantes (offices du tourisme, Communauté d’agglomération) et a terme au
sein du ou des péles d’échanges multimodaux les plus importants.

Scénario 1 : création d’'une AOM unique a I’échelle de la Vallée de I’Ariege

\

Pilotes / Partenaires
Dans un premier temps :

Les offices du tourisme peuvent piloter la création et la
gestion de I'agence de la mobilité en partenariat avec les
intercommunalités, la Région Occitanie, le Département de
I'Ariege et les différents acteurs de la mobilité.

Dans un second temps :

Le pilotage de I'agence serait de la compétence de la ou
des futures Autorités Organisatrices de la Mobilité, en
partenariat avec les EPCI délégants, la Région Occitanie,
le Département et les différents acteurs de la mobilité.

Financements envisageables :

Appels a projet de TADEME.
Financement d’Etat sur les aménagements (construction
ou aménagement de locaux).

7

Indicateurs de suivi

La création d’une structure unique, a I'’échelle de la Vallée de I'Ariege, permettrait > Nombre de personnes renseignées ou
de faire des économies d’échelles importantes. accompagnées.
N / > Nombre de titres de transport vendus.
r ) > Nombre de PDA/PDE en cours de suivi.
Codts estimatifs . J
Dans un premier temps : 1 \
> Formation des agents au sein des offices du tourisme ou de collectivités. Calendrier
Dans un second temps :
> Mise a disposition d’un local. Court terme Moyen terme Long terme
- 1a3ETP:50a200ke 111
> Frais de fonctionnement 20 a 50 k€. 2022 2026
> Frais de communication : 10 & 30 k€.
\ 7 \ J
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2 . 1 Organiser et développer les transports en commun

Etendre la desserte des navettes F’bus

Rendre I'offre des navettes urbaines plus attractive et diversifier les publics cibles, a I’échelle
de I'agglomération de Foix (cf. action n°512 du PCAET).

Afin d’étre en mesure de concurrencer la voiture individuelle, les transports en commun urbains doivent devenir
beaucoup plus attractifs.

Cette amélioration de I'attractivité passe par :

>
>

>

une augmentation des fréquences afin de toucher plusieurs publics,

la mise en place de cadencements afin de simplifier la lisibilité de I'offre (passage tous les quarts d’heure,
toutes les demi-heures ou toutes les heures par exemple),

le rallongement de lignes pour desservir de nouveaux poles générateurs de déplacements,

la mise en place de systémes de correspondance pour favoriser un « effet réseau » entre les différentes
lignes F’bus et avec le réseau régional (TER et cars),

la mise en accessibilité des arréts, des véhicules et des dispositifs d’information voyageur et le
renforcement de la lisibilité des points d’arréts,

la mise en place et la valorisation d’une offre de parking-relais en rabattement depuis les entrées de ville
(cf. action 3.5),

la régulation de I'usage de la voiture dans les centres urbains.

(" Objectifs

>

Offrir un niveau d'offres élevé et qualitatif pour favoriser un report modal vers les transports en
commun, notamment dans les secteurs les plus denses.

Desservir les principaux poles générateurs de déplacements : CHIVA, cceur de ville, établissements
universitaires, scolaires et centres de formation, zones commerciales, grandes administrations,
principales communes de fond de vallée, sites touristiques, zone d’emploi (Delta Sud).

Assurer l'intermodalité au niveau des PEM, des gares ou des points d’interconnexion.

~30 ~

Rappel du diagnostic : transports en commun urbains

Une offre organisée pour les captifs.
Des problemes de cohérence territoriale.
Des problemes de lisibilité.

RESTRUCTURATION ENVISAGEABLE POUR LE RESEAU FBUS
o Delts Sud
Gare Varilhes

P
"
St-Jean- E“

de-Verges & * CHIVA

) ge ZAC
Permilbac

() CHIVA Varilhes
(¥) LEP Durroux
(®) centre universitaire

) st-Paul-de-Jarrat

Parvis - Allde de Villota

o LEP

-
Contye \ Montgaillard
wniversitaire !
Malrs o

Ferilses

-
Moirie
St-Poul-de-Jwrat
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Projet

La Communauté d’Agglomération Pays Foix Varilhes gére le réseau F'Bus. Sans attendre la constitution d’'une AOM plus large sur le territoire, I’Agglomération

pourrait restructurer son réseau afin de le rendre plus attractif.

Les itinéraires des quatre lignes régulieres seraient concernés :

Les horaires doivent étre repensés afin de permettre le cadencement des lignes et
d’optimiser les correspondances entre les lignes :

L1 « Allée de Villote - CHIVA-Varilhes » : prolongation de la ligne existante jusqu’au CHIVA, Saint-Jean-de-Verges et, éventuellement, la gare et le centre-
ville de Varilhes. L’aller-retour doit étre réalisable en moins d’'une heure afin de permettre un cadencement a la demi-heure avec deux véhicules.

L2 « Allée de Villote - LEP J. Durroux » : itinéraire existant prolongé afin de desservir le futur centre de santé de Ferriéres-sur-Ariege. La boucle est réalisable
en moins de 25 minutes ce qui permet un cadencement a la demi-heure avec une seule navette. Les horaires doivent permettre la desserte du LEP 15 minutes

L3 « Allée de Villote - Centre Universitaire » : itinéraire conservé mais avec un role complémentaire de liaison entre I'allée de Villote et la gare (en complément
de la liaison effectuée par la L1). La boucle est réalisable en moins de 25 minutes ce qui permet un cadencement a la demi-heure avec une seule navette. Les
horaires doivent permettre la desserte de I'université 15 minutes avant le début des cours le matin et 15 minutes apres la fin des cours I'apres-midi. Afin d’avoir
une seule navette desservant alternativement I'université et le LEP, une discussion peut étre engagée avec les deux établissements pour avoir des horaires

>
>

avant le début des cours le matin et 15 minutes aprés la fin des cours I'aprés-midi.
>

décalés entre le LEP et 'université.
> L5 « Montgailhard - Saint-Paul-de-Jarrat » :

>

Les poles d’échanges (PEM de Foix, gare de Varilhes, allée de Villote) doivent étre
aménagés afin d’étre attractifs, confortables et facilement accessibles a pied et a vélo.

La ligne de L4 serait intégrée dans l'offre TAD qui doit étre repensée a I'échelle de 'AOM.
Elle pourrait sur une partie de son tracé devenir une ligne réguliére.

A terme des liaisons entre la gare de Varilhes et la zone Delta Sud pouvant rejoindre
Verniolle sont a étudier conformément aux prescriptions de 'étude navetteurs.

prolongation de la ligne existante jusqu’a Saint-Paul-de-Jarrat (optionnel) et simplification de la ligne
(suppression de la branche et des détours sur Montgailhard), desserte des Forges de Pyréne, du centre de formation de I'lFCAP. L'aller-retour est réalisable
en moins d’'une heure ce qui permet un cadencement a la demi-heure avec deux véhicules. Sans prolongation jusqu’a Saint-Paul-de-Jarrat I'aller-retour est
réalisable en moins de 20 minutes ce qui permet un cadencement a la demi-heure avec un seul véhicule.

PRINCIPE DE CORRESPONDANCE ENTRE LIGNES DU RESEAU FBUS

ventnus Vrdty e Varihey

L’ensemble des lignes arrivent et partent a heures fixes au niveau de I'allée de Villote,
point de correspondance du réseau. Un battement de 5 minutes permet d’assurer la
correspondance entre toutes les lignes. Un cadencement a la demi-heure est ®
possible.

Les lignes L1 et L3 assurent le lien entre I'allée Villote et la gare SNCF. L’alternance
entre les deux lignes permet un cadencement au quart d’heure pour desservir la gare
depuis le parvis de I'allée de Villote.

..6 I

Parvis
Allée de Vilotte

Q= ===y |

@
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Projet

Plusieurs niveaux d’offres peuvent étre envisagés.

Un niveau d’offres minimal : permet de limiter 'augmentation des co(ts d’exploitation tout en améliorant le service. Le niveau d’offres actuel est conservé mais les
horaires sont repensés afin de permettre un cadencement a I'heure ou a la demi-heure (en fonction des lignes et des heures de la journée) et d’assurer des
correspondances entre lignes. Les lignes L1 et L2 sont prolongées. Quatre véhicules sont nécessaires au fonctionnement du service.

Un niveau d’offres intermédiaire : la ligne L5 est également prolongée. Cing véhicules sont nécessaires au fonctionnement du service.

Un niveau d’offres cible : permet de toucher un public plus large en s’adaptant notamment aux besoins des déplacements domicile-travail ou domicile-étude. Il
permet d’améliorer la lisibilité des horaires grace a un cadencement a la demi-heure pour 'ensemble des lignes et d’assurer une liaison au quart d’heure entre le
centre-ville et le p6le d’échanges multimodal de la gare. L’offre est suffisamment attractive pour permettre un report modal en adéquation avec les objectifs TEPOS
2050. Cing véhicules sont nécessaires au fonctionnement du service.

Une montée en charge progressive est envisageable afin de passer du niveau d’offres minimal au niveau d’offres cible.

Dans le respect de la loi handicap de 2005, 'ensemble du réseau de transport en commun doit étre rendu accessible. Cela concerne les arréts, le matériel roulant
ainsi que les dispositifs d’'information voyageurs. Dans ce cadre, il convient de travailler a une meilleure lisibilité des points d’arréts via un travail de rationalisation des
arréts en milieu urbain (un seul arrét pour plusieurs offres si possible) et une uniformisation et mutualisation de I'information voyageurs.

~ . 3 N . -
Colts estimatifs Pilotes / Partenaires
Offre quotidienne semaine Offre le samedi s R . .
Km com Colts annuels taux Colt Dans un premier temps : le service est actuellement
(fonctionnement + sy , . . y
investissement) | COUVerture | - collectivite de la compétence de la CA Pays Foix-Varilhes, I'offre
veau d' ourrait évoluer au sein du territoire.
Mveaudoffie | 400000 |28 |28 |28 |28 |14 |14 14 |14 80081200 k€| 25% | 6004900 ke P
- y . A H A At s
Nweaudofite | 200000 |17 |12 | 8 [12 |10 | 6 | 4 | 6 | 4002600 k€ | 25% |3004450ke Dans un second temps : scénario 1 (création dune
. AOM unique a I'échelle de la Vallée de I'’Ariege).
minimal 160 000 17 12 8 12 10 6 4 6 3203480 k€ 25% 240 a 360 k€ La ||gne 1 pourra alors fus|0nner avec Ia ||gne 2 du
réseau appaméen et desservir I'ensemble du corridor

allant du Nord de Pamiers jusqu’a Foix et Saint-Paul-de-
Aujourd’hui, les recettes du service couvrent 25 % des colts. La mise en place du Versement Jarrat.

Transport permettrait également de financer, tout ou partie du reste des codts.
Dans un second temps : scénario 2 (création de

Un ’mafr‘ché public unigue pour la ge§tion de's dihjé'rents services den transports 'publics Qe |Z:Jl Vallée plusieurs AOM & I'échelle de la Vallée de I'Ariége).

de I'Ariege, permettrait de faire des économies d’'échelle sur les colts des services (scénario 1). La mise en place d’une ligne réguliére entre Pamiers et
J Foix ne pourrait se faire que sous la compétence de la
y Région ou via une convention entre les difféerentes AOM

Calendrier concernées.

A moyen terme : mise en place de la nouvelle offre
N\

(niveau d’offres minimal).

teincre 16, niveau doffies Cbe  fsion du réssay Courttsme  Moen teme Long teme Indicateurs de suivi
F’bus avec le réseau appaméen, ce qui permettra la ====0 _ - >  Offre kilométrique / Population desservie.
desserte de l'ensemble du corridor Foix-Pamiers 2022 4026 > Régularité du service.
(scénario 1). >  Fréquentation du service (validations).
J
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2 . 2 Organiser et développer les transports en commun

Etendre la desserte des navettes urbaines de Pamiers

Rendre I'offre des navettes urbaines plus attractive et diversifier les publics cibles, a I’échelle de I’agglomération de Pamiers (cf. action n°512
du PCAET).
Afin d’étre en mesure de concurrencer la voiture individuelle, les transports en commun urbains doivent devenir beaucoup plus attractifs. Cette amélioration de I'attractivité
passe par :

une augmentation des fréquences afin de toucher plusieurs publics,

la mise en place de cadencements afin de simplifier la lisibilité de I'offre,
le rallongement de lignes pour desservir de nouveaux pdles générateurs de déplacements,
la mise en place de systéemes de correspondances pour favoriser un « effet réseau » entre les différentes lignes et avec le réseau régional (TER et cars),

vV V V V

la mise en accessibilité des arréts, des véhicules et des dispositifs d’'information voyageur et le renforcement de la lisibilité¢ des points d’arréts, la mise en place et
la valorisation d'une offre de parking-relais en rabattement depuis les entrées de ville (cf. action 3.5),

> larégulation de 'usage de la voiture dans les centres urbains.

a )
Objectifs
> Offrir un niveau d’offres élevé et qualitatif pour favoriser un report modal vers les Rappel du diagnostic ; transports en commun urbains
transports en commun. :
> Desservir les principaux pdles générateurs de déplacements: coeur de ville, Une offre organisée pour les captifs.
établissements scolaires, zones commerciales, grandes administrations, principales Des problemes de cohérence territoriale.
communes du pdle urbain (Saint-Jean-du-Falga, la Tour-du-Crieu). Des problémes de lisibilité.
> Améliorer lintermodalité au sein du pdle d’échanges multimodal de la gare de
Pamiers.
_ J
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Projet

En anticipation de la constitution de la ou des futures Autorités Organisatrices de la
Mobilité (AOM) et de la mise en place d’'une offre de transport en commun urbain a
I'échelle de la Vallée de I'Ariege (cf. action 1.2), I'offre de la navette de Pamiers peut,
dans un premier temps, étre étendue et améliorée afin d’offrir des liaisons entre la Tour-
du-Crieu, Saint-Jean-du-Falga et la gare de Pamiers.

Trois lignes réguliéres permettraient la constitution d’'un réseau :

>

L1 « Gare SNCF - centre-ville » : itinéraire permettant la desserte du centre-ville
et de ses principaux pdles générateurs de déplacements (place de la République,
college Joseph Paul Rambaud, lycée Pyréne, mairie, médiathéque, PEM de la
gare). La configuration du centre historique (rue étroite et nombreux sens uniques)
nécessite une ligne fonctionnant en boucle. La boucle est réalisable en moins de
20 minutes ce qui permet un cadencement a la demi-heure avec une seule navette.

L2 « Gare SNCF - Saint-Jean-du-Falga — ZA Gabriélat » : itinéraire nord-sud
permettant la desserte de Saint-Jean-du-Falga et de la zone d’activités Gabriélat.
L’aller-retour est réalisable en 45 minutes environ ce qui permet un cadencement
a I'heure avec une seule navette.

L3 « Gare SNCF-La Tour-du-Crieu » : itinéraire permettant la desserte de la zone
commerciale de Pamiers et son prolongement a la Tour-du-Crieu depuis le PEM
de la gare. L'aller-retour est réalisable en 30 minutes environ ce qui permet un
cadencement a I'heure avec une seule navette ou a la demi-heure avec deux
navettes.

Les horaires doivent étre pensés afin de permettre le cadencement des lignes et de
faciliter les correspondances entre les lignes :

>

L’ensemble des lignes arrive a heure fixe au pble d’échanges de la gare, point de
correspondance du réseau. Un battement de 5 minutes permet d’assurer la
correspondance entre toutes les lignes. Un cadencement a I'heure est possible.

La ligne L1 assure le lien entre le PEM de la gare et le centre-ville, la boucle étant
courte (entre 3 et 4 km), un cadencement a la demi-heure est possible.

Plusieurs niveaux d’offres peuvent étre envisagés.

>

RESTRUCTURATION ENVISAGEABLE POUR LE RESEAU DE NAVETTES SUR PAMIERS

o ZA Gabridlat

(%) Centre-ville
e La Cavallarle -

® st-ean-du-Falga

@ La Tour-du-Crieu

Aubert
& Duval

9 épublique
L:ne-.anon// \Q\_—-
-

\,\/( |

L Tour-du-Crieu
L

St-Jean-du-Faiga e

Un niveau d’offres minimal qui permet de limiter 'augmentation des colts d’exploitation. L’offre est suffisante pour envisager un cadencement horaire ou a la
demi-heure en fonction des lignes et des heures de la journée et de permettre des correspondances entre les lignes.

Un niveau d’offres cible qui permet de toucher un public plus large en s’adaptant aux besoins des déplacements domicile-travail ou domicile-étude. Il permet
également d’améliorer la lisibilité des horaires grace a un cadencement a la demi-heure pour 'ensemble des lignes et d’assurer une liaison au quart d’heure
entre le centre-ville et le pbdle d’échange multimodal de la gare. C’est le niveau d’offres qui permet une offre suffisamment attractive pour permettre un report
modal en adéquation avec les objectifs TEPOS 2050.

Une montée en charge progressive est envisageable afin de passer du niveau d’offres minimal au niveau d’offres cible.

Dans le respect de la loi handicap de 2005, 'ensemble du réseau de transport en commun doit étre rendu accessible. Cela concerne les arréts, le matériel roulant
ainsi que les dispositifs d’'information voyageurs. Dans ce cadre, il convient de travailler a une meilleure lisibilité des points d’arréts via un travail de rationalisation
des arréts en milieu urbain (un seul arrét pour plusieurs offres si possible) et une uniformisation et mutualisation de I'information voyageurs.
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- )
Codts estimatifs

Offre quotidienne

Codts annuels A
K semaine samedi ) taux Colt
m com (fonctionnement + Loy
R couverture | collectivité
investissement)

130 000 28 14 14 14 7 7 260 a 390 k€ 25% 200 a 290 k€

Niveau d'offre
cible

Niveau d'offre

o 1103 170 k€
minimal

70 000 8 8 8 4 4 4 140 3 210 k€ 20%

Dans un premier temps, faute d’'une AOM constituée, le service ne peut étre financé ni par la levée du
Versement Transport ni par la mise en place d’une tarification.

Scénario 1 : création d’'une AOM unique a I’échelle de la Vallée de I’Ariége

Une tarification unique pourrait étre proposée a I'échelle de la Vallée de I'Ariege pour 'ensemble des
services de transport en commun urbain ce qui permettrait de couvrir 15 a 25 % des codts. Le reste des
codts serait couvert par le Versement Transport d’'une part par une contribution des intercommunalités
d’autre part.

Un marché public unique pour la gestion des différents services de transports publics de la Vallée de
I'Ariege, permettrait de faire des économies d’échelles sur les colts des services.

Scénario 2 : création de plusieurs AOM a I’échelle de la Vallée de I’Ariége

La constitution d’'une AOM sur le territoire de la CCPAP autoriserait également la mise en place du
Versement Transport ainsi que d’une tarification pour financer le service.

Pilotes / Partenaires

Dans un premier temps: le service est
actuellement de la compétence de la commune
de Pamiers. La mise en place d'un service
intercommunal nécessiterait la création d'une
AOM ou un conventionnement entre les
communes concernées.

Dans un second temps : scénario 1 (création
d’'une AOM unique a l'échelle de la Vallée de
I'’Ariege).

L’AOM serait pilote et la ligne 2 pourrait alors
évoluer afin de fusionner avec la ligne 1 du
réseau F’bus et de desservir 'ensemble du
corridor allant du Nord de Pamiers jusqu’a Foix et
Saint-Paul-de-Jarrat.

Dans un second temps : scénario 2 (création
de plusieurs AOM a l'échelle de la Vallée de
I’Ariege).

La CCPAP serait pilote. La mise en place d'une
ligne réguliere entre Pamiers et Foix ne pourrait
se faire que sous la compétence de la Région ou
via une convention entre les difféerentes AOM
concernées.

Calendrier

En anticipation de la création de I’Autorité Organisatrice de la Mobilité : mise en place de la nouvelle
offre (niveau d’offres minimal).

Lors de Ila création de ’AOM : montée en charge progressive jusqu’a atteindre le niveau d’offres cible ;
fusion du réseau F’bus avec le réseau Appaméen ce qui permetira la desserte de Delta Sud et de
I'ensemble du corridor Foix-Pamiers (scénario 1).

Indicateurs de suivi

- Offre kilométrique / Population desservie.
- Régularité du service.

- Fréquentation du service (validations).

Court terme Moyen terme Long terme
— )
\ 2022 2026 )
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2 . 3 Organiser et développer les transports en commun

Connecter Mazeres a la gare de Saverdun

Créer une navette urbaine afin de proposer une liaison entre les deux bourgs et de faciliter I’accés a la gare de Saverdun (cf. action n°512 du

PCAET).

En raison de sa situation géographique, Mazéres est la seule polarité urbaine du territoire ne disposant pas d’'une gare SNCF. L'offre de transport en commun actuelle et
future étant principalement organisée autour de la ligne ferroviaire, il est important d’offrir une alternative a la voiture individuelle pour relier Saverdun et sa gare depuis

Mazeres.

Objectifs
> Connecter Mazeéres a la gare de Saverdun.

> Relier les deux communes de Mazéres et Saverdun.
> Desservir les zones d’activités entre Saverdun et Mazéres.

Projet

En anticipation de la constitution de la future Autorité Organisatrice de la Mobilité et de la mise en place
d’une offre de transport en commun urbain a I'échelle de la Vallée de I'Ariége (cf. action 1.2), I'offre de la
navette de Saverdun peut, dans un premier temps, étre complétée par une liaison entre la gare de
Saverdun, son centre-ville et la ville Mazéres.

La ligne réguliere permettrait de desservir :

> Laplace de I’Eglise de Mazeres,

Carrefour Contact,

Zones de Bonzom (Deanjean Logistic, HBF, etc.), Pignes

Péage, aire de covoiturage,

Centre d’'affaires I'Arlenque,

ZaCom - Lycée,

Centre-ville de Saverdun,

Gare de Saverdun.

V V.V V V V

Pilotes / Partenaires

Dans un premier temps : le service peut étre
co-piloté par les communes de Saverdun et de
Mazéres par convention ou par la CC PAP.

Dans un second temps: la future Autorité
Organisatrice de la Mobilité unique (scénario 1)
ou la CC PAP en qualit¢é de future AOM
(scénario 2).

Indicateurs de suivi

- Offre kilométrique / Population desservie.
- Régularité du service.
- Fréquentation du service (validations).
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Projet

La mise en accessibilité des arréts, des véhicules et des dispositifs d’information voyageurs est a prévoir afin d’étre en conformité avec la loi handicap. Pour
renforcer 'attractivité du service, des aménagements plus confortables (banc, protection contre la pluie, lumiere) peuvent étre prévus pour les arréts les plus
importants.

Les horaires doivent étre pensés afin de faciliter les correspondances avec les TER en direction ou en provenance de Toulouse.

Plusieurs niveaux d’offres peuvent étre envisagés.

Un niveau d’offres minimal qui permet de limiter les colts d’exploitation. 7 AR permettent d’assurer les correspondances avec les TER les plus fréquentés,
notamment pour les navetteurs se rendant sur Toulouse aux horaires de bureaux (3 AR le matin, 1 AR le midi et 3 AR le soir).

Un niveau d’offres cible qui permet de toucher un public plus large en permettant des correspondances avec des TER tout au long de la journée (12 AR quotidiens
en semaine) ainsi qu’avec la ligne 106.

Une montée en charge progressive est envisageable afin de passer du niveau d’offres minimal au niveau d’offres cible.

Dans le respect de la loi handicap de 2005, 'ensemble du réseau de transport en commun doit étre rendu accessible. Cela concerne les arréts, le matériel roulant
ainsi que les dispositifs d’'information voyageurs. Dans ce cadre, il convient de travailler a une meilleure lisibilité des points d’arréts via un travail de rationalisation
des arréts en milieu urbain (un seul arrét pour plusieurs offres si possible) et une uniformisation et mutualisation de I'information voyageurs.

La création d’'une AOM, a I'échelle de la Vallée de I'Ariege (scénario 1) ou de la Communauté de communes (scénario 2) faciliterait la mise en place du service et
rendrait possible l'instauration d’une tarification. Dans une logique d’optimisation, I'exploitation du service pourrait étre mutualisée avec la navette urbaine actuelle
de Saverdun.

Colts estimatifs

Dans un premier temps, faute d’'une AOM constituée, le service ne peut étre financé Offre quotidienne | ~5ats annuels .
ni par la levée du Versement Transport ni par la mise en place d’une tarification. ) Taux Colt
Km com ) . | (fonctionnement + " s

L R , . . , A s Semaine | Samedi | : couverture | collectivité

Scénario 1 : création d’'une AOM unique a I’échelle de la Vallée de I’Ariége investissement)

Une tarification unique pourrait étre proposée a I'échelle de la Vallée de I'Ariege pour N;eau doffrel ¢ 000 12 6 | 2002300 ke | 15% [1702a250 ke

I'ensemble des services de transport en commun urbain ce qui permettrait de couvrir lc\l' = Joff

15 & 25 % des codts. Le reste des co(ts serait couvert par le Versement Transport m'i\ﬁ;ual """ 50 000 7 4 100 a 150 k€ 15% | 85a 130 k&

d’une part par une contribution des intercommunalités d’autre part.

Un marché public unique pour la gestion des différents services de transports publics de la Vallée de I'Ariege, permettrait de faire des économies d’échelles sur les
colts des services.

Scénario 2 : création de plusieurs AOM a I’échelle de la Vallée de I’Ariege

La constitution d’'une AOM sur le territoire de la CCPAP autoriserait également la mise en place du Versement Transport ainsi que d’une tarification pour financer
le service.

2022 2020

Calendrier :  Lors de Ia création de PFAOM : montée en charge progressive jusqu’a atteindre le niveau d'offres cible,  “@#/tterme  Moven terme "&
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2 4 Organiser et développer les transports en commun

Transformer certains services de TAD de Tarascon en services réguliers

Transformer en lignes régulieres les lignes de TAD qui remportent le plus de succés et améliorer leur attractivité et leur lisibilité.

y

. A\ 4 )
Projet Objectifs
Certaines lignes de TAD, notamment sur le territoire du Pays de Tarascon, rencontrent un succes suffisant pour > Améliorer I'attractivité et Ia lisibilité
envisager leur transformation en ligne réguliere. des lignes
Il s’agit principalement de lignes permettant aux communes isolées de rejoindre un centre-ville ou un centre bourg > Favoriser lintermodalitt  en
les jours de marche. desservant les gares et en assurant
Dans la mesure ol une ligne de TAD est systématiquement déclenchée, sa transformation en ligne réguliére les correspondances avec certains
n’entraine pas de surco(lt tout en améliorant la lisibilité et 'attractivité du service. trains.

\_ J

Le choix des lignes TAD pouvant étre transformées en lignes régulieres nécessite donc une analyse fine de la
fréquentation actuelle du service.

La mise en accessibilité des arréts, des véhicules et des dispositifs d’'information voyageurs est a prévoir afin
d’étre en conformité avec la loi handicap. Pour renforcer I'attractivité du service, des d’aménagements plus
confortables (banc, protection contre la pluie, lumiére) peuvent étre prévus pour les arréts les plus importants.

' Colts estimatifs

> Réalisation d’'une étude pour analyser finement les fréquentations des différentes lignes de TAD : 5 a 10
k€.

> Mise en ceuvre : colts a évaluer dans le cadre de I'étude mais pas de surcodts significatifs a attendre dans
la mesure ou les lignes transformées sont celles qui sont déja presque systématiquement déclenchées.

Pilotes / Partenaires

Dans un premier  temps: la
Communauté de communes du Pays de
Tarascon.

Dans un second temps : la ou les futures
Autorités Organisatrices de la Mobilité en
partenariat avec les EPCI.

Calendrier

En anticipation de la création de ’'AOM : Court terme Moyen terme Long terme
Transformation de lignes TAD en lignes réguliéres. I

Lors de la création de ’AOM : intégration de I'offre 2022 2026

TAD dans le bouquet de services.

Indicateurs de suivi

> Offre kilométrigue / Population
desservie.

> Régularité du service.

>  Fréquentation du service

(validations).
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2 . 5 Organiser et développer les transports en commun

Ameénager des points d’interconnexion entre les offres de mobilité

Connecter les réseaux de transport et les offres de mobilité pour renforcer les maillages et démultiplier les possibilités d’'usage a partir des

gares SNCF (cf. action n°513 du PCAET).

-
Objectifs

> Faciliter l'intermodalité entre les différentes offres de mobilité.

>  Optimiser I’accés aux différents services de transports.

> Améliorer la lisibilité des différentes offres.

Projet

La mise en place d’'un bouquet de services doit étre accompagné par un développement des
points d’interconnexion entre les différentes offres de services de mobilités et par un
renforcement des Péles d’Echanges Multimodaux (PEM) existants.

Ces points d’interconnexion doivent faciliter I'intermodalité entre les services existants (bouquet
de services de la future Autorité Organisatrice de la Mobilité et offres régionales) et favoriser
I'accessibilité a pied et a vélo. L’'aménagement de ces points d’interconnexion nécessite de les
recenser, de les cartographier et de les catégoriser par importance (simple, structurant, PEM).

La convergence des différents services de mobilité doit étre renforcée sur ces poles.
L’organisation des transports scolaires pourra également étre repensée afin de se structurer
autour de ces points d’interconnexions.

Les équipements nécessaires pour chaque catégorie de points d’interconnexion doivent étre
définis : arréts couverts, bancs, poubelles, stationnement vélo sécurisé ou non, bornes de
covoiturage, point d’arrét autostop, stationnement VL, recharge véhicule électrique, information
dynamique... L'aménagement des arréts et des PEM doit se faire en respect avec les
obligations de mise en accessibilité pour les personnes a mobilité réduite.

Une priorisation des aménagements a réaliser doit étre établie en lien avec le déploiement
progressif du bouquet de services.

Des pdles d’échanges non optimisés.

Peu d’intermodalité horaire, billettique et tarifaire.
Une information voyageur limitée.

Colts estimatifs

Etude pré-opérationnelle : détermination des points
d’interconnexion, de leurs rbéles, des aménagements a
prévoir et estimation des codts : 15 k€ - 20 k€

Pilotes / Partenaires

La ou les futures Autorités Organisatrices de la Mobilité en
partenariat avec les EPCI, les communes, le Département
et la Région.

Des financements d’Etat et de la Région sont envisageables
(dispositifs ANRU, Action Cceur de Ville et Bourg Centre).

Indicateurs de SUIVI : nombre de points d’interconnexion aménagés.

Calendrier

Suite a la constitution de la

Couort terme Mayeny lorms Lot Terrmw
ou des AOM et au | —

déploiement de bouquets 2022 2026
de services.
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2 . 6 Organiser et développer les transports en commun

Renforcer |'offre régionale

Solliciter 'augmentation des cadencements de I'offre ferroviaire et interurbaine régionale.

0 . Rappel du diagnostic : une intermodalité a construire
Objectifs
Faciliter I'intermodalité entre les différentes offres de mobilité.

Développer l'usage du train et les alternatives a la voiture individuelle pour
les déplacements internes a la Vallée de I'Ariége.

> Améliorer la lisibilité des différentes offres.

Des péles d’échanges non optimisés.

Peu d’'intermodalité horaire, billettique et tarifaire.
Une information voyageur limitée.

Projet Codts estimatifs

Le bouquet de services de mobilité se structurera sur le réseau liO (TER et cars A la charge de la Région.
régionaux) qui est de la compétence de la Région Occitanie.

Une fois le bouquet mis en place et en fonction du succés qu'il rencontrera, la
demande sur le réseau régional pourra étre amenée a évoluer, notamment pour
des déplacements internes a la Vallée de I'Ariége.

L’Autorité _Organl§atr|ce de Ie} ’MOl?Ih.te et Ies’ mtercomm_unalltes pourront alors Pilotes / Partenaires
promouvoir, auprés des autorités régionales, 'augmentation du cadencement de . o .
loffre ferroviaire entre Pamiers et Tarascon-sur-Ariége et de la ligne 106, La ou les futures Autorités Organisatrices de la Mobilité
prolongée jusqu’a Saverdun et Mazéres. (AOM) en partenariat avec la Region.
\_ J J
e )
Calendrier Court terme  Moyen terme Long terme
Suite a la constitution de la ou des AOM et au déploiement de bouquets de services.
En fonction du calendrier régional. 2022 2026
\o J
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3 . 1 Accompagner la transformation des usages de la voiture

Mettre en ceuvre un schéma départemental des aires de covoiturage

Recenser les aires de covoiturage existantes, définir les besoins et aménager de nouvelles aires (cf. action n°531 du PCAET).

7 - -
Objectifs

> Limiter 'usage individuel de la voiture pour réduire son impact environnemental.

> Proposer une offre complémentaire pour les captifs.

Projet

Mettre en place un schéma des aires de covoiturage afin de recenser les aires existantes
(officielles ou informelles) et de définir les besoins d’aménagement de nouvelles aires et
d’entretien des aires existantes. Réaliser une charte d’'aménagement pour 'ensemble des
acteurs compétents.

Le développement d’aires est une condition nécessaire au développement de la pratique du
covoiturage, mais il doit également étre accompagné d'outils de mise en relation entre
covoitureurs (cf. actions 3.2 et 3.3), de systéeme d'incitation financiére et de campagne
d’'information et de sensibilisation.

En fonction de leur localisation et a la condition que l'offre de transport en commun soit
suffisamment attractive, les aires de covoiturage pourront étre transformées ou complétées

par des parking relais.
\_

Rappel du diagnostic : une hégémonie de la voiture

Une augmentation du trafic forte et continue.
Des pratiques d’autosolisme fortement ancrées.

Une dépendance a la voiture qui impacte I'environnement
et le budget des ménages.

Codts estimatifs
> Aménagements :
- Création d’'une aire :
- Adaptation d’un parking en aire :

3 k€ / place.
5 k€ / aire.

Pilotes / Partenaires

Département de I'Ariége en partenariat avec la Région, les intercommunalités et les
communes.

N\

Indicateurs de suivi
> Nombre de places de covoiturage aménagées.
> Nombre d’aires de covoiturage existantes

Calendrier : Mise en ceuvre immédiate

Court terme _ Moyen terme

_Long terme
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3 . 2 Accompagner la transformation des usages de la voiture

Déployer un réseau d’autostop organisé

Développer et sécuriser les pratiques de voitures partagées en proposant des solutions d’autostop organisé (cf. action n°531 du PCAET).

/ N : - 7z . o
Objectifs ROULEZ puss g0 ! Rappel du diagnostic : une hegemonie de la voiture
: . . 5 anut 57 REZ0 | . . .
> Favoriser les pratiques de voitures partagées. RORLEL Une augmentation du trafic forte et continue.
L > Désenclaver les zones rurales et de montagne. ) Des pratiques d’autosolisme fortement ancrées.
vé‘.-a Une dépendance a la voiture qui impacte I'environnement et le
/ . N R budget des ménages.
Projet - .
, N . , A
L’autostop organisé également appelé covoiturage Ny Vs = - - \
spontané est un mode de covoiturage adapté pour les Codts estimatifs
petits trajets du quotidien. > Adhésion a la structure d’accompagnement : 1 a 3 k€.
Il s’agit d'organiser et de securiser les pratiques d'autostop > Aménagements des arréts : 300 € 4 1 000 € par arrét.
sur les territoires isolés afin de favoriser les pratiques de o P
covoiturage spontanées. Contrairement aux autres > Campagne de communication annuelle : 5 a 10 k€.
pratiques de covoiturage, il n’y a pas d’arrangement r >  Le recrutement d'un animateur (0,5 a 1 ETP) permet d'initier la
préalable entre les utilisateurs et généralement pas e ™ démarche en assurant sa promotion : 10 a 30 k€.
d’échange d’argent. 2 PoUCE \ J
Des stations d’autostop sont aménagées afin de rendre et sty ot - —
visible I'autostoppeur et de faciliter I'arrét d’'une voiture sur Indicateurs de SuUiVi : nombre d’abonnés.
des lieux stratégiques: au niveau des traversées de
villages sur les axes transversaux et sur les axes
secondaires, en intermodalité avec les arréts des ( D; : h
transports en commun, au sein des pdles urbains. Pilotes / Partenaires
P . A . Dans un premier temps : les intercommunalités et/ou le Département de I'Ariége.
La sécurisation de la pratiqgue peut étre assurée par des _ . o "
systemes d'inscription qui permettent aux usagers de se Dans un second temps : la ou les futures Autorités Organisatrices de la Mobilités en
reconnaitre. partenariat avec les EPCI.
Différent truct t d e it Un partenariat peut étre envisagé avec les autres collectivités ariegeoises déja adhérentes
piierentes - structures  proposent des: systemes (si es (CC de Mirepoix, Couserans-Pyrénées et le Parc naturel régional des Pyrénées arieégeoises).
internet, applications pour smartphone) ainsi que des kits \
d’'information et de communication sur le systéeme. Des N /
campagnes de communication régulieres  sont 7 - \
indigpensables pour faire connaitre le systéeme et en Calendrier : mise en ceuvre immédiate.
expliquer le fonctionnement.
K / | 4
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3 . 3 Accompagner la transformation des usages de la voiture

Expérimenter une ligne virtuelle de covoiturage

Proposer de nouvelles solutions de mobilité conjuguant covoiturage et transports en commun afin d’apporter des solutions flexibles et
économiques pour les territoires a fort potentiel de covoiturage et ne disposant pas de ligne réguliére de transport en commun (cf. action n°531
du PCAET).

Objectifs Rappel du diagnostic : une hégémonie de la voiture
> Favoriser les pratiques de voitures partagées. Une augrnentanon du tr?‘f'c forte et continue.
> Désenclaver les zones rurales et de montagne. Des pratiques diautosolisme fortement ancrees.
Une dépendance a la voiture qui impacte I'environnement et le budget des ménages.
\
4 . A
Projet
Expérimenter sur une période d’un ou deux ans une ligne virtuelle de covoiturage.
> Sur un ou plusieurs itinéraires (D117, D919, D17, D23) sur des axes transversaux qui se g
rabattent sur la RN 20.
>  Proposer un systéeme de mise en relation entre covoitureurs innovant et le plus souple possible T 3 e
fonctionnant avec une application smartphone et un site internet dédié ainsi qu’avec des bornes
de réservation et des panneaux d’'information sur la route (optionnel). 4 Colits estimatifs )
> Aménager des points d’arrét présentant un potentiel suffisant et permettant la desserte de Lo , . ) .
communes isolées le long des axes transversaux (solution de stationnement, bornes et > Realisation d un diagnostic du potentiel de co
panneaux d’affichage dynamique). voiturabilité : 3 - 5 k€.
> Mettre en place une tarification pour les usagers et un principe d’'indemnisation pour les > Investjsse.ment pour I’amer.lager’ne‘nt d,l,me ligne
conducteurs. Les recettes couvrent les colts d’indemnisation. (5 arréts) : de 15 k€ (solution legere) a 150 k€
. A . . . - . R (bornes d’inscription + panneaux lumineux).
Afin d’étre en cohérence avec les besoins des déplacements quotidiens, les lignes pourront étre ] .
allongées afin de desservir les territoires voisins. > Licence annuelle logiciel : 3 - 5 k€.
Aprés la période d’expérimentation et en fonction du succés rencontré, le service pourra étre Des financements de 'ADEME sont envisageables
pérennisé par les intercommunalités ou la ou les futures AOM (CF action 3.2). dans le cadre d’appels a projets.
\\ J N\ J
a N N - - - ) / - \
Pilotes / Partenaires Indicateurs de suivi Calendrier : mise en ceuvre immediate.
Dans un premier temps : les intercommunalités. Fréquentation des lignes. Court terme  Moyen terme  Long terme
Dans un second temps : la ou les futures AOM en partenariat ( R e R
avec les EPCI et les territoires riverains concernées. 15 T
L ) \ 2022 2026 J
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3 . 4 Accompagner la transformation des usages de la voiture

Accompagner le developpement de véhicules moins polluants

Poursuivre le déploiement d’un réseau de bornes électriques, de recharge pour véhicules a hydrogéne ou BioGNV. (cf. action n°532 du PCAET).

N\

( Objectifs

> Soutenir le développement du véhicule électrique, hybride, BioGNV.
>  Proposer un service efficace, opérationnel et identifiable aux usagers.

Vs

Projet

En réponse a la transition énergétique, I'enjeu est d’encourager les déplacements
en véhicule électrique, hybride, a hydrogéne ou au BioGNV au sein de la Vallée
de I'Ariége en favorisant leur développement.

Le remplacement progressif de la voiture thermique par la voiture électrique va
contribuer a améliorer localement les émissions de pollution et de GES. La part
des voitures électriques reste aujourd’hui trés marginale mais la forte croissance
des ventes laisse a penser qu’elles pourraient représenter 30 % des ventes
d’automobiles en 2030.

Afin d’accompagner ce développement, d’assurer l'interopérabilité des systemes
et la continuité de service, 10 syndicats d’électricité de la Région Occitanie (dont
celui de I'Ariege) et les métropoles de Montpellier et Toulouse ont créé le
groupement REVEO et agissent de concert pour proposer aux usagers un réseau
de bornes unifié sur 'ensemble du territoire.

Prés de 1 000 points de recharge ont déja été installés sur la Région Occitanie
et une politique tarifaire commune a été retenue sur la base d’un service abonné
et non abonné pour des accés a des bornes de recharge normales et rapides. Le
programme se poursuit afin de densifier I'offre de bornes et de donner plus de
lisibilité au réseau REVEO.

En paralléle, une expérimentation de déploiement de la mobilité hydrogene est
en cours sur le territoire de I'Ariege (projet H2Pyr dans le cadre du programme
européen POCTEFA). La poursuite de cette expérimentation peut faciliter le
développement de I'hydrogéne pour les voitures, camion et vélos a assistance
électriques.

Rappel du diagnostic : une hégémonie de la voiture

Une augmentation du trafic forte et continue.
Des pratiques d’autosolisme fortement ancrées.
Une dépendance a la voiture qui impacte I'environnement et le budget

des ménages.

Pilotes / Partenaires

Syndicat Départemental d'Energies de I'Ariége en partenariat avec les
communes et intercommunalités et les acteurs du réseau REVEO.

Financements en fonction des appels a projets : Ademe et Union

européen.

J
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G

Réveo

[ Colts estimatifs

Borne de recharge électrique : 10 a 15 k€.

Indicateurs de suivi :

Nombre de bornes ou stations installées.

Calendrier : en cours, action a poursuivre.

Moyen terme Long terme

Court terme

N\
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3 . 5 Accompagner la transformation des usages de la voiture

Inciter les pratiques d’intermodalité voiture-transport en commun

Créer des parkings relais reliés par les transports en commun, mettre en place des panneaux d’information incitant les automobilistes a utiliser

les parkings relais (cf. action n°535 du PCAET).

7 - - N\
Objectifs
> Favoriser le report modal de la voiture vers les transports en commun.
> Limiter les trafics en cceurs de ville et cceurs de bourg.
J
\

: Projet

L’offre de transports en commun va principalement se concentrer sur les
communes de fond de vallée ou se concentrent les poles générateurs de
déplacements.

Pour en faire bénéficier les habitants des communes périurbaines ou rurales
non desservies, le rabattement doit étre organisé afin de renforcer la
complémentarité entre voiture et transport urbain.

Le report modal nécessite cependant des solutions d'intermodalité
suffisamment attractives et concurrentielles par rapport a un déplacement
intégralement effectué en voiture.

Ce qui implique :
> Une offre en transport en commun élevée et performante.

> Des politiques de stationnement et des plans de circulation dissuasifs

sur les coeurs de ville et coeurs de bourg. En option : mise en place d’un systéme relais.
> Des parkings relais en bout de ligne, en amont des éventuels \ d'information dynamique. y
problémes de congestion.
De linformation en temps réel sur les difficuliés de circulation et les Calendrier : )
o ) ) . alenarier .
conditions de transfert vers les transports collectifs (horaires), via des . , ) Courtterme  Moyen terme S
panneaux d’affichage dynamiques peuvent également renforcer 'attractivité Une fois Tloffre cible de S i lh
du parking relais. transport en commun atteinte. 7633 I2026
\_ J \ J

Rappel du diagnostic :

Une augmentation du trafic forte et continue.

Une dépendance a la voiture qui impacte I'environnement
et le budget des ménages.

Un intermodalité a construire.

INFORMATION SUR LE PARKING RELAIS DE LA VILLE DE LAMBESC

PRENEZ LE RELAIS

/ N\

Pilotes / Partenalires : 1a ou les futures Autorités Organisatrices de la
Mobilité en partenariat avec les EPCI.

Indicateurs de suivi
Fréquentation des parkings

7 ~ - -
(" Colts estimatifs
Aménagement de parking relais.
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3 . 6 Accompagner la transformation des usages de la voiture

Mettre en place un service public d’autopartage

Mettre en place un dispositif d’autopartage afin d’offrir un nouveau service de mobilité en mettant a disposition des habitants des véhicules
pour des trajets de courte durée.

( Objectifs

>  Eviter la multimotorisation des ménages.
> Limiter la place de la voiture sur I'espace public.

> Réduire les budgets des ménages consacrés a la voiture.

Rappel du diagnostic :

Une augmentation du trafic forte et continue.

Des pratiques d’autosolisme fortement ancrées.

Une dépendance a la voiture qui impacte I'environnement et le budget
des ménages.

\_
( i (- . N\
Projet Pilotes / Partenaires :
Le temps d'utilisation d’'une voiture au quotidien est faible. Elle reste majoritairement Dans un premier temps : les intercommunalités.
stationnée. La partager permet d’en optimiser I'utilisation et d’en éviter I'acquisition. L o
Dans un second temps : la ou les futures Autorités Organisatrices de
La mise en place d’'un service d’autopartage pourrait prendre la forme d’une mise a la Mobilité en partenariat avec les collectivités volontaires pour mettre &
disposition de véhicules appartenant a des collectivités : disposition leurs flottes.
\\ J

> en libre-service,
> pourun usage privé (ménages) ou professionnel (entreprises, collectivités...),
>  pour des trajets de courte durée.

Les véhicules seraient stationnés sur la voie publique ou sur un emplacement
réservé, avec une signalétique spécifique.

La mise en ceuvre peut se réaliser via un partenariat avec un opérateur qui assure :

> linterface avec [I'utilisateur (réservation, mise a disposition, assistance et
restitution),

> le contrble et I'entretien du véhicule.

La collectivité assure la communication et la promotion du dispositif auprés des
habitants et des entreprises.

7/ R ..
Indicateurs de suivi

Nombre de
réservations
(privé/professionnel).

> Nombre de kilomeétres
parcourus
(privé/professionnel).

/7 ~ . .
Colts estimatifs
Pour une expérimentation avec 3 >

véhicules mis a disposition par
une collectivité partenaire : entre

30 et 50 K€ / an.

Possibilité  de financements
européens et ADEME.

N\ J \

Calendrier :

Mise en ceuvre |~
immédiate.

Court terme  Moyen terme  Long terme
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4. 1 Revenir vers un urbanisme de proximite
Limiter [’étalement urbain, favoriser un développement urbain mixte

en coeurs de ville/bourg

Transcrire les prescriptions du SCoT au sein des PLU(i). Renforcer la cohérence urbanisme transport dans la future révision du SCoT. Décliner

le Plan Déplacements en Plan Locaux des Déplacements (PLD) au sein des PLU(i).
/ ) ) . .
/ObjeCtIfS Rappel du diagnostic :

> Limiter et raccourcir les déplacements en favorisant un urbanisme des Des ceeurs de ville & préserver/sauvegarder/réhabiliter.

proxmtes.. . o Les piétons absents des développements récents.
> Redynamiser les villages et bourgs isolés. . . . . : :
) , Une ré-interrogation nécessaire de la place du stationnement en ville.
s Valoriser l'offre de transport en commun performante.
r . . .
Projet Pilotes / Partenaires

De fagon générale, la stratégie et le plan d’actions du SCoT et du Projet Mobilités devront étre traduits dans les
documents d’urbanisme des communes et intercommunalités. Afin de faciliter une appropriation du Plan Déplacements
et de faciliter sa déclinaison locale, certaines communes pourront réaliser un Plan Local des Déplacements qui détaillera
et localisera plus précisément les actions du Projet Mobilités. Ce travail serait a faire en amont de la révision des
documents de planification afin d’en permettre la traduction et pourraient concerner les agglomérations de Foix et
Pamiers, les pdles secondaires (Tarascon sur Ariege, Saverdun, Mazeéres), les pdles relais (Varilhes, le Vernet, Les
Pujols) ainsi que communes pouvant faire I'objet d'un accompagnement Région au titre de la Politique Bourg Centre
(Saint-Jean-du-Falga, La Tour-du-Crieu, Montgailhard, Saint Jean de Verges).

Cette traduction concernera notamment la cohérence urbanisme mobilité ou les politiques de stationnement et se
déclinera dans les différents volets du PLU() :

> Traduction des enjeux du Plan de Mobilité dans les orientations des PLU(i) : favoriser la densité urbaine et
implantation des futurs équipements structurants en lien avec les transports en commun, réguler 'usage de la
voiture dans les centres urbains, favoriser la pratique des modes actifs.

> Inscription dans le réglement des principes de mixité, de normes de stationnement et de seuils « plancher » de
densité dans les zones d’influence des transports en commun.

> Définition d’Orientations d’Aménagement et de Programmation sur des territoires stratégiques desservis par les
transports en commun afin d’assurer une bonne accessibilité piétonne et vélo vers les arréts ou pdles d’échanges.

Afin d’articuler les politiques urbaines aux politiques de déplacement dans la phase de conception des projets urbains,

PLU(i) : intercommunalités et
communes en partenariat avec le
Syndicat de SCoT Vallée de I'Ariege.

Contrat d’axe: la ou les futures

Autorités  Organisatrices de la

Mobilité en partenariat avec les

communes et intercommunalités et
avec la Région.

_ 9 J

[ Colts estimatifs
Non significatif.

\ /

~

7 .
Calendrier

En lien avec les procédures de
PLU(i) et SCoT.

un outil de type « contrat d’axe » doit étre envisagé sur le corridor Pamiers-Foix. Cette démarche partenariale entre la Court terme  Moyen terme  Long terme
future autorité organisatrice des mobilités et les territoires concernés pourra définir les engagements mutuels entre
partenaires afin d’optimiser la cohérence urbanisme-transport sur le corridor. 2022 2026
\ J
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4. 2 Revenir vers un urbanisme de proximite

Accompagner le retour de services au sein des territoires les plus isolés

Limiter le rallongement des distances des déplacements du quotidien en favorisant le retour de services du quotidien au sein des
territoires isolés qui en sont dépourvus.

(. .. [ ic:
ObJeCtIfS Rappel du diagnostic :
> Limiter et raccourcir les déplacements en favorisant un Une concentration d’équipements en fond de Vallée, le long de la RN 20.
urbanisme des proximites. 70 % des communes ne disposent d’aucun commerce.
> Redynamiser les villages et bourgs isolés. Un accés aux services qui implique d’étre motorisé ce qui renforce la
\ dépendance a 'automobile pour une large partie du territoire.
a . )
PI’Ojet

De nombreuses communes rurales ou de montagne sont aujourd’hui dépourvues de commerces et de services du quotidien. Faute de moyens de
transport alternatifs a la voiture, les personnes non motorisées se retrouvent en difficulté pour accéder aux services ce qui les place en position de
rupture sociale.

Lorsqu’elles existent, les offres de mobilité permettant de rejoindre les pdles de services, sont généralement insuffisantes pour répondre a
I'ensemble des besoins et la faible densité de population rend difficile et onéreuse I'amélioration de ces offres.

Les phénoménes d’'isolement et d’exclusion sociale au sein de ces territoires touchent en premier lieu les personnes agées.

Pour lutter contre cette tendance, qui se renforce avec le vieillissement de la population, on peut favoriser le retour des services itinérants et/ou
mutualisés au sein des territoires qui en sont dépourvus.

Faciliter le retour des commerces et des services au sein des bourgs

Faute de commerces de proximité ou de médecins installés au sein des bourgs, les habitants des communes isolées sont contraints de parcourir
des distances toujours plus importantes pour avoir acces a ces services du quotidien.

Afin de lutter contre ce phénomeéne qui touche I'ensemble du monde rural, les communes ou les intercommunalités peuvent accompagner et
faciliter le retour de ces services.

Il convient pour cela de cibler le service que I'on souhaite voir revenir au sein d’'un bourg (maison de santé, épicerie, boucherie) puis de proposer
une aide facilitant I'implantation du service : mise a disposition de locaux pour exercer l'activité, mise a disposition d’'un logement, aide a
l'investissement...
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Projet
Les Maisons de services au public mobiles

Les communes concernées n'ont souvent pas la taille critique permettant
l'ouverture d’une épicerie ou d'une Maison de services au public. Les
solutions multiservices et « nomade » permettent de mutualiser les codts et
d’offrir ce type de service a un nombre important de petites communes. Des
Maisons de services au public mobiles (camion) peuvent proposer un large
panel de service :

> Epicerie solidaire avec livraison de « paniers ».

> Accompagnement pour les démarches administratives, fiscales et
sociales.

> Accompagnement dans les démarches de recherche d’emploi ou de
formation.

> Information sur les activités de loisirs sur 'offre culturelle.
> Mise en relation avec les assistants sociaux.
> Services postaux.

Le camion peut assurer des permanences hebdomadaires de deux ou trois
par commune et peut ainsi couvrir a lui seul jusqu’a 24 communes.

De plus, avec le déploiement de la fibre optique le développement de services
numériques via des bornes interactives pourraient étre envisagés.

Maison
de services
au public

v
Maison Fr
de services
au public

e

Codts estimatifs
Faciliter le retour des commerces et des services au sein des bourgs

> Mise a disposition de locaux appartenant a la collectivité.
> Travaux de rénovation.
> Subvention d’aide a l'installation.

Pilotes / Partenaires

Maison de services au public en partenariat avec le CCAS, le
CGET, la Caisse des dép6ts.

r )
. . . . Calendrier : Mise en ceuvre immédiate.
Les Maisons de services au public mobiles
> Etude préliminaire : 5 & 7 k€. Court terme Moyen terme Long terme
> Fonctionnement annuel : 40 a 50 k€ / structure. f
\ y \ 2022 2026 y
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43 Revenir vers un urbanisme de proximite
Accompagner le développement du télétravail

Favoriser les pratiques de télétravail, porter le développement de tiers-lieux.

fObjectifs ) Rappel du diagnostic :
> Sgdlgz:fme:wet: €missions de polluants liées aux Des cceurs de ville & préserver/sauvegarder/réhabiliter.
R,F; . | .t de t t | larié Un étalement urbain qui allonge les distances et engendre une forte
> éduire les e|:np3 e transport pour les salaries, motorisation des ménages.
notamment vers I'agglomération toulousaine. L ) . ; ; _ ; _
- , o . Une activité économique a maintenir et a développer au sein des territoires.
> Améliorer I'attractivité des centralités.
\_ J
s . ) r . . )
Projet Pilotes / Partenaires
Les distances entre le domicile et le lieu de travail ont tendance a s’allonger. Il en > La sensibilisation des entreprises et des salariés : la future
va de méme pour le temps et les budgets consacrés aux déplacements domicile- agence de la mobilité, Etat, Région et Ad’Occ, Département,
travail ainsi que pour 'impact environnemental qui en résulte. Chambres consulaires, Agence Ariege Attractivité, Chambres
. o . - consulaires et EPCI.
Une des réponses pour limiter cet allongement des distances peut résider dans ) ) ) 3
le recours au télétravail. Son développement nécessite 2 types d’actions : > Le developpement de tiers-slieux: le Departement, les
L ibilisation d t . d dministrati td larié intercommunalités et les communes peuvent faciliter
> a S‘e.ns’l A' Isa l(,)n, es ,en ,reP”S‘?S' €s administrations et des sa .a.rles I'impblantation de tiers-lieux en mettant a disnosition des locaux. y
sur l'intérét du télétravail ainsi qu'un accompagnement sur les conditions
de mise en ceuvre. Une premiére étape peut consister en la réalisation et r ~ : . )
la diffusion d’un guide et d’'un accompagnement des entreprises. Codts estimatifs
> Le développement de tiers lieux, afin de proposer des services aux > Sensibilisation : réalisation/diffusion d’un guide, entre 7 et 10 K€E.
salariés pratiquant le télétravail et aux indépendants : internet haut débit, > Développement de tiers-lieux :
sa!les dg reunlon,. salles d.e V|S|.oc0nference.... . _ _ - Etude préliminaire : 10 k€.
L’e lieu d [mplanta!tl‘on de’ tIeI'S-|I.el{).( ’est part_lcullerement important. Il doit - Fonctionnement annuel - 30 & 50 k€ / structure.
répondre a des critéres d’accessibilité (en voiture, en transport en commun \ y
et en modes actifs) et doit permettre de renforcer I'attractivité d’'une centralité
en y développant une activité quotidienne. - . )
, L o - , Calendrier
Le développement du télétravail peut favoriser I'attractivité des entreprises et des
administrations de la vallée qui ont des difficultés pour recruter en permettant a Court terme Moyen terme Long terme
certains de leurs salariés de continuer de résider sur des secteurs extérieurs au
périmetre de la Vallée de I'Ariége tout en travaillant sur le territoire un nombre de I I l I _
jours réduit.
&J y \ 2022 2 )
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44 Revenir vers un urbanisme de proximite

Optimiser le réseau routier existant

Requalifier les routes a fort trafic traversant les agglomérations et les centres bourgs afin d’améliorer le partage de I’espace public

en

faveur des modes actifs.

4

\ N

Objectifs

> Requalifier des axes au profil trés routier.
> Sécuriser et apaiser les traversées d’agglomération.

-

Projet

Le réaménagement de la RN 20 a permis de dévier des flux routiers importants qui traversaient,
auparavant, les agglomérations de Foix et de Pamiers. L’ancienne RN 20 n’a cependant pas été
requalifiée et elle garde un profil trés routier qui laisse peu de place aux modes actifs : trottoirs étroits,
absence d’'aménagements cyclables, traversée difficile, vitesse de circulation élevée...

Les bourgs traversés par des routes départementales subissant un trafic important sont confrontés a
un probleme similaire. La qualité de vie et Iattractivité des centres bourgs patissent des nuisances et
de l'insécurité générées par ces forts trafics.

La requalification de ces axes en boulevard urbain doit permettre d’apaiser la circulation et de garantir
un meilleur partage de I'espace public au profit des piétons et des cyclistes (Bonnac, Pamiers, Saint-
Jean-du-Falga, Saint-Jean-de-Verges, Foix, Montgailhard, Saint-Paul-de-Jarrat). Cependant, en cas
de fermeture de la 2*2 voies (entretien, chutes de neige), ces axes doivent étre en mesure de
supporter des flux importants et des aires de stationnement pour les poids lourds doivent étre prévues.

Ces requalifications des traverses d’agglomération doivent étre inscrites dans les documents
d’urbanismes en tant qu’enjeu fondamental en termes de mobilité, de mise en valeur des espaces
publics et d’attractivité.

Un travail similaire peut étre effectué sur Tarascon-sur-Ariege bien que la déviation reste encore au
stade de projet. Le trafic important actuellement supporté par la RN 20 nécessiterait cependant de
penser cette requalification en 2 phases :

Rappel du diagnostic :

Des coeurs de ville a

préserver/sauvegarder/réhabiliter.

Un potentiel de report modal de la voiture vers
les modes actifs important.

Pilotes / Partenaires

Les gestionnaires de voirie : Etat, Département,
intercommunalités et communes.

7 ~ ) ] )
(" Colts estimatifs

Des études préliminaires sont nécessaires pour
estimer les co(ts.

Une partie des aménagements peuvent bénéficier
de soutien financier de la part de la Région dans le
cadre du dispositif Bourg Centre ainsi que du
Département.

g J

- )
Calendrier : Moyen a long terme.

> avant la réalisation de la déviation : apaiser le flux de circulation en réduisant la vitesse de Court terme Moyen terme Long terme
circulation et facilitant les traversées, {
> apres la réalisation de la déviation : requalifier I'axe historique pour effacer la coupure urbaine. 2022 2026
_ J U W,
Plan d’Actions du Plan Déplacements // Version approuvée du 9 décembre 2019 // Syndicat du SCoT Vallée de I’Ariege ~51~



45 Revenir vers un urbanisme de proximite
Organiser les déplacements liés au transport de marchandises

Réaliser une charte pour lalivraison de marchandises, créer des espaces de retrait colis en gare et poles d’échanges, accompagner
le développement du fret ferroviaire.

( Objectifs A Rappel du diagnostic :
> Organiser et optimiser les livraisons de marchandises. - Des ceeurs de ville a préserver/sauvegarder/réhabiliter.
> Limiter et faciliter les déplacements liés au retrait de colis. - Une activité économique a maintenir et a développer au
> Enclencher une réflexion sur le fret ferroviaire. sein des territoires.
_ J
s B ) . .
Projet Pilotes / Partenaires
Pour limiter les conflits d’'usage en milieu dense, vecteurs d’allongement de temps Les gestionnaires des pdles d'échanges en partenariat
de parcours et d’augmentation de la pollution, la réalisation d'une charte avec les acteurs privés de la logistique de proximité.
« Livraisons » permet de fixer certains principes : \-
> encadrement des plages horaires de livraisons (en dehors des heures de ~ \
pointe), Co(its estimatifs A
fan(':ad.rement q<.as Il.eux de sta.tlonnement, _ > Réalisation de la charte : 10 a 15 K€.
:nmiatlc_)tn _alultlllsa;uon detve_hlfules dtecar_tl)lones (électriques, vélos...) pour > Création d’espaces « Retrait colis » : mise &
es territoires les plus contraints (centre-ville). disposition d’espaces dédiés sur les pbles
La livraison des colis aux particuliers représente une part toujours plus importante d’échanges. Colts d'investissements et de
des livraisons de marchandises, en lien avec le développement de I'e-commerce. fonctionnement & la charge des acteurs privés du
Des points relais sont déja proposés au sein des commerces de proximité. La secteur.
création d’espaces de retrait de colis dans les gares ou les pbles d’échanges \_ W,
permettrait d’accompagner cette évolution et de limiter les trafics liés au « dernier
kilométre ». - ~
Ces points relais permettent de centraliser les dépdts (optimisation des Calendrier : Mise en ceuvre immédiate.
livraisons), et d’éviter aux consommateurs un déplacement supplémentaire, en
apportant ce service sur les trajets du quotidien. Court terme Moyen terme Long terme
Enfin, une réflexion sur l'avenir et le développement du fret ferroviaire peut étre
engagée avec les acteurs institutionnels et économiques.
oo a ) L 2022 2026 )

~52~

Plan d’Actions du Plan Déplacements // Version approuvée du 9 décembre 2019 // Syndicat du SCoT Vallée de I'’Ariege



5 . 1 Favoriser la pratique des modes actifs

Mettre en ceuvre des schémas directeurs des itinéraires cyclables

Développer un réseau cyclable structurant a I’échelle de la Vallée de I’Ariége afin de relier les principaux poles urbains entre eux (cf. action

n°521 du PCAET).

Objectifs
>  Sécuriser les déplacements a vélo grace a des infrastructures dédiées.

> Favoriser la pratique du vélo utilitaire grace a un réseau structurant répondant aux besoins
du quotidien et du tourisme.

- . )
PI’Ojet

Le Département a réalisé un schéma directeur des itinéraires cyclables afin de faciliter les

déplacements cyclistes (pratique utilitaire, migration pendulaire, loisir) entre les différentes

agglomérations et en évitant les axes a forte fréquentation.

Ce schéma a défini de nombreux itinéraires sur le territoire de la Vallée de I'Ariége qui permettraient
de relier entre eux les différents poles urbains du territoire. Ce réseau cyclable départemental pourra
servir de réseau structurant sur lesquels les réseaux secondaires, développés par les communes ou
les intercommunalités pourront venir s’appuyer afin de desservir les plles générateurs de
déplacements : zones d’emplois, établissements scolaires, PEM, sites touristiques, poles
commerciaux...

Pour cela, le schéma directeur départemental pourra étre complété par un plan vélo a I'échelle de
la Vallée de I'Ariege et par des plans vélo communaux ou intercommunaux pour des enjeux de
desserte locale. Les différents schémas et plans devront étre cohérents et complementaires entre
eux ; ils permettront de prioriser les axes a réaliser et d’en définir les codts.

 ~ ~ . -
Codts estimatifs
Elaboration du schéma directeur des itinéraires cyclables de la Vallée de I'Ariége : 90 k€.

Des financements de 'TADEME sont envisageables dans le cadre d’appels a projets.

Les colts de mise en ceuvre des schémas directeurs seront définis lors de I'élaboration des
schémas.

\ J

Rappel du diagnostic :

Beaucoup de déplacements de courtes distances
mais une faible pratique des modes actifs.

Un potentiel de report modal de la voiture vers
les modes actifs important.

Des modes actifs absents des développements
urbains récents.

Pilotes / Partenaires

Département, Syndicat Mixte du SCoT, communes ou
intercommunalités concernées.

/7

Calendrier : Mise en ceuvre immédiate.

Court terme Moien terme Loni terme

2022 2026
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5 . 2 Favoriser la pratique des modes actifs

Promouvoir ['usage du vélo en développant des services vélo

Proposer des services de location de vélos et de vélos a assistance électrique, développer le stationnement sécurisé en gare, proposer du

stationnement vélo sur 'ensemble des poles générateurs de déplacements.

[ Objectifs

Accompagner le développement de la pratique du vélo en proposant des services
dédiés aux cyclistes.

( Projet

Le développement de la pratique du vélo ne repose pas uniquement sur le
développement d’infrastructures mais nécessite également la présence d’un certain
nombre de services dédiés aux cyclistes :

> Services de location ou de prét de vélos : pour inciter de nouveaux publics
a essayer de se déplacer a vélo pour les déplacements du quotidien (vélos
de ville, électriques, pliants, cargo...) ; des flottes de vélo peuvent également
étre proposées aux entreprises/administrations dans le cadre de leur Plan de
Déplacement d’Entreprise ou d’Administration. Dans un premier temps et afin
de mutualiser les moyens humains, le service peut étre proposé au sein des
offices du tourisme ou en passant des partenariats avec des commercgants.
Dans un second temps, le service peut étre intégré dans 'agence de mobilité.

> Ateliers de réparation : pour apprendre aux cyclistes a entretenir leur vélo,
pour organiser la récupération, la rénovation et la vente de vélo d’occasion,
pour assurer le gravage des vélos afin de lutter contre le vol. Ce type de
service est généralement géré par des associations. La collectivité peut
accompagner la démarche en subventionnant I'activité ou en mettant a
disposition des locaux.

> Vélo-école : pour apprendre a faire du vélo en milieu urbain notamment
auprés de publics scolaires. Ce type de service est généralement géré par
des associations. La collectivité peut soutenir 'association en subventionnant
l'activité ou en achetant des prestations pour des interventions dans les
écoles primaires.

> Stationnement : l'installation d’arceaux et de box permet de sécuriser le

Rappel du diagnostic :

Beaucoup de déplacements de courtes distances mais une faible

pratique des modes actifs.

Un potentiel de report modal de la voiture vers les modes actifs
important.

/7 - : ;
(' Codts estimatifs
> Services de location : 20 a 200 k€ / an.

> Atelier de réparation : mise a disposition de locaux et subvention
(10 a 30 k€ / an).

> Vélo-école : service a intégrer au sein du service de location ou de
I'agence de mobilité (30 a 100 k€ / an).

Des financements ADEME sont envisageables dans le cadre des
programmes Certificats d’Economie d’Energie (CEE).

\ J
. - B . R
Pilotes / Partenaires : Indicateurs de suivi
EPCl ou future(s) AOM en > Nombre de locations / jour.
partenariat avec les > Nombre d’adhérents atelier vélo.
associations  et/ou les > Nombre d’interventions dans les
acteurs priveés. écoles.
/
\

p
Calendrier : Mmise en ceuvre immédiate.

Court terme Moien terme Loni terme

stationnement des vélos et de limiter les risques de vol.
\_ J

2022 2026
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5 . 3 Favoriser la pratique des modes actifs

Pacifier les coeurs de ville au travers de nouveaux plans de circulation
et de stationnement et de schémas directeurs des modes actifs

Adapter les plans de circulation afin d’apaiser la circulation et de limiter les flux automobiles de transit. Redéfinir les politiques de
stationnement afin de favoriser I'accessibilité piétonne et cyclable en cceur de ville. Développer des espaces publics qualitatifs dans les
centres-villes. Développer un réseau cyclable sécurisé pour desservir les équipements et pdles générateurs de déplacements jugés prioritaires
et faciliter les déplacements a vélo au sein des p6les urbains et de leur proche périphérie (cf. action n°522 du PCAET).

(" Ahiact: ) Rappel du diagnostic :
Objectifs :
> Développer la pratique des modes actifs dans la Beaucoup de déplacements de courtes distances mais une faible pratique des modes
mobilité du quotidien. actifs.
> Redynamiser les coeurs de ville / cceurs de bourg. Un potentiel de report modal de la voiture vers les modes actifs important.
> Améliorer I'accessibilité afin de favoriser la mobilité pour Des modes actifs absents des développements urbains récents.
tous (PMR). Des coeurs de ville & préserver/sauvegarder/réhabiliter.
. J
/ ; )
PI’OJet

Le développement des modes actifs pour les déplacements quotidiens passe par un meilleur partage de I'espace public afin de rendre plus attractifs et plus
confortables les déplacements a pied ou a vélo au sein des pbles urbains et de leur proche périphérie.

Ce partage de I'espace public nécessite de repenser la place dédiée a I'automobile, notamment dans les cceurs de ville et les coeurs de bourg ou I'espace est
contraint.

Un nouvel équilibre doit étre imaginé afin de maintenir un accés voiture a ces cceurs de ville, principalement pour les riverains, les livraisons et les personnes a
mobilité réduite tout en limitant les usages nocifs a son attractivité (trafic de transit, stationnement ventouse, déplacement motorisé de courte distance).
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Projet

Cette réflexion peut étre menée a I'échelle des intercommunalités au travers d’études
traitant dans leur ensemble, plusieurs problématiques intrinsequement liées et

définissant :
> Les plans de circulation a I'échelle des centres villes ou centres bourgs.
> Les politiques de stationnement a I'échelle des centres villes ou centres bourgs.
> Des schémas directeurs cyclables et piétons a I'échelle des pdles urbains et de
leur périphérie.
> Les aménagements d'espaces publics ou de partage de I'espace public

favorisant la pratique des modes actifs a I'échelle des centres villes ou centres
bourgs.

Ces études seront des déclinaisons locales d’'une partie du Plan de Mobilité et
reprendront donc sa stratégie.

Elles concerneront :

>
>

Les principaux p6les urbains : Foix, Pamiers, Tarascon, Saverdun, Mazéres.

Les communes du corridor Foix-Pamiers qui concentrent les p6les générateurs
de déplacements : Saint-Jean-du-Falga, La Tour-du-Crieu, Verniolle, Varilhes,
Saint-Jean-de-Verges, Ferrieres-sur-Ariege, Montgailhard, Saint Paul-de-
Jarrat.

Elles auront pour objectif de définir un plan d’actions, elles comprendront :

>

Un diagnostic des voiries, des trafics, du stationnement et des équipements
existants et une évaluation des besoins prenant en compte la population, les
emplois, les générateurs de déplacement, les points de connexion au réseau
de transport, les pdles commerciaux...

Des propositions concernant :

>

Un plan de circulation permettant de limiter les flux de transit, d’apaiser la
circulation et d’en limiter les nuisances.

Une politique de stationnement permettant de limiter le stationnement non
désirable tout en facilitant le stationnement résidentiel et rotatif.

Les aménagements cyclables a réaliser avec un chiffrage des solutions
techniques adaptées aux différentes configurations (bandes et pistes cyclables,
zones apaisées...). Les itinéraires cyclables proposés s’appuieront
systématiquement sur le réseau départemental existant ou programmé. Une
priorisation des aménagements a réaliser en fonction des objectifs définis
(accessibilité aux emplois, aux établissements scolaires, aux PEM...).

Une charte des aménagements piétons en cceur de ville ou coeur de bourg

favorisant la pratique de la marche a pied ainsi que des propositions
d’aménagements.

Colts estimatifs

Réalisation d’études a I'échelle d’'un périmetre communal (15 a
30 k€) ou intercommunal (30 a 70 k€).

Des financements de 'ADEME sont envisageables dans le cadre
d’appels a projets.

Des financements d’Etat sont envisageables dans le cadre d’Action
coeur de ville.

Des financements du Conseil Régional sont envisageables dans le
cadre de 'appel a projets Bourg centre.

~56~

Pilotes / Partenaires

Communes et intercommunalités en partenariat avec le Syndicat de
SCoT Vallée de I'Arieége et avec le Département.

Calendrier : Mmise en ceuvre immédiate.

Court terme Moyen terme Long terme

2026

2022
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Vallée de

'Ariege

Tableaux synthetiques

£ Vallée de
Dessinons un avenir qui a du sens. [-Arlege



Levier 1 : Mieux coordonner les services de mobilité

Actions

Pilotes

Eléments de colts

Calendrier

Indicateurs de suivi

1.1

Renforcer la gouvernance des
politiques de mobilité a
'échelle de la Vallée de
UAriége

La ou les futures
Autorités Organisatrices
de la Mobilité (AOM).

Etude de préfiguration : 80 k€.

2019 : étude de
préfiguration.

2020-2022 : création de la
ou des AOM.

- Lancement de I'étude.

1.2

Déployer un bouquet de
services de mobilité a
l'échelle de la Vallée de

U'Ariege

La ou les futures
Autorités Organisatrices
de la Mobilité (AOM).

Financement de I’Autorité Organisatrice
de la Mobilité :

- collecte du Versement Transport (VT) a
I’échelle de la Vallée de I'Ariege,

- contributions des Intercommunalités
couvertes,

- contribution de la Région en cas de
reprise de la gestion de lignes de cars et
du transport scolaire,

- recettes des différents services.

2022-2026 : déploiement
des services a I'échelle de
la Vallée de I'Ariege.

- Nombre de services déployés.

1.3

Mettre en place une
plateforme d‘information
voyageurs multimodale

La Région Occitanie.

Développement et gestion d'une
plateforme numérique.

Court terme.

- Nombre de visites sur le site
internet.

- Nombre de données
disponibles en open data.

1.4

Créer une agence de la
mobilité

Dans un premier temps
: les EPCI en s'appuyant
sur les offices du
tourisme.

Dans un second temps
: la ou les futures AOM.

Dans un premier temps :

- Formation des agents au sein des offices
du tourisme ou de collectivités.

Dans un second temps :

- Mise a disposition d’un local.
-1a3ETP: 50 a200 k€.

- Frais de fonctionnement : 20 a 50 k€.

- Frais de communication : 10 a 30 k€.

Court terme.

- Nombre de tites de transports
vendus.

- Nombre de services proposés
par l'agence.
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Levier 2 : Organiser et développer les transports en commun

Actions

Pilotes

Eléments de co(ts

Calendrier

Indicateurs de suivi

2.1

Etendre la desserte des
navettes F'bus

La CA Pays Foix-Varilhes puis
la future AOM.

Niveau d'offre minimal : 240 a 360 k€.
Niveau d'offre intermédiaire : 300 a 450 k€.
Niveau d'offre cible : 600 a 900 k€.

Une montée en charge
progressive est envisageable pour
atteindre le niveau d'offre cible
d'ici une dizaine d'année.

- Offre kilométrique / Population
desservie.

- Régularité du service.

- Fréquentation du service (validations).

2.2

Etendre la desserte des
navettes urbaines de Pamiers

Les communes ou la CC des
Portes d'Ariege Pyrénées puis
la future AOM.

Niveau d'offre minimal : 110 a 170 k€.
Niveau d'offre cible : 200 a 290 k€.

Une montée en charge
progressive est envisageable pour
atteindre le niveau d'offre cible
d'ici une dizaine d'année.

- Offre kilométrique / Population
desservie.

- Régularité du service.

- Fréquentation du service (validations).

2.3

Etendre la desserte de la
navette urbaine de Saverdun
jusqu'a Mazéres

Les communes ou la CC des
Portes d'Ariege Pyrénées puis
la future AOM.

Niveau d'offre minimal : 85 a 130 k€.
Niveau d'offre cible : 170 a 250 k€.

Une montée en charge
progressive est envisageable pour
atteindre le niveau d'offre cible
d'ici une dizaine d'année.

- Offre kilométrique / Population
desservie.

- Régularité du service.

- Fréquentation du service (validations).

2.4

Transformer certains services
de TAD de Tarascon en
services réguliers

La Communauté de communes
du Pays de Tarascon puis la
future AOM.

Etude pour déterminer les lignes & transformer :
5210 k€.

Court terme.

- Offre kilométrique / Population
desservie.

- Régularité du service.

- Fréquentation du service (validations).

2.5

Aménager des points
d'interconnexion entre les
offres de mobilité

La ou les futures Autorités
Organisatrices de la Mobilité

La réalisation d’une études pré-opérationnelle (15 a
20 k€) doit permettre d’évaluer le montant des
investissements nécessaires.

Des financements d’Etat et de la Région sont
envisageables.

Suite & la constitution de la ou des
AOM et au déploiement de
bouquets de services.

- Nombre de points d’interconnexion
aménageés.
- Nombre de PEM aménagés.

2.6

Renforcer l'offre régionale

Les communes et la ou les
futures (AOM) en partenariat
avec la Région.

A la charge de la Région.

En fonction du calendrier régional.

- Fréquentation du réseau

Plan d’Actions du Plan Déplacements // Version approuvée du 9 décembre 2019 // Syndicat du SCoT Vallée de I’Ariege

~ 59 ~




Levier 3 : Accompagner la transformation des usages de la voiture

Actions Pilotes Eléments de codts Calendrier Indicateurs de suivi
Mettre en ceuvre un schéma - Création d’une aire : 3 k€ / place. - Nombre de places de covoiturage
. - . A ) . , . N . aménageées.
3' 1 depa-rtemental des aires de  |Le Département de I'Ariége |- Adaptation d’'un parking en aire : 5 k€ /aire.  |Court terme. - Nombre d'aires de covoiturage
covoiturage existantes
- Adhésion a la structure d’'accompagnement :
1a3kE
Les intercommunalités et/ou |, Aménagements des arréts :
3 2 Déployer un réseau . s 300 € a 1 000 € par arrét. , 3
] , ., le Département de l'Ariege |- Campagne de communication annuele : Court terme. - Nombre d’abonnés.
d'autostop organisé puis la ou les futures AOM. | =5 & o )
- Animateur (0,5a 1 ETP) : 10 a 30 k€.
- Réalisation d’un diagnostic du potentiel de co
voiturabilité :
de3a5ke
Exnérimenter une liane . - . |- Investissement pour laménagement d’une
3 3 P 9 Les intercommunalites puis ligne (5 arréts) : de 15 k€ a 150 k€. Court terme. - Fréquentation des lignes.

virtuelle de covoiturage

la ou les futures AOM.

- Licence annuelle logiciel : 3 - 5 k€
Des financements de TADEME sont
envisageables dans le cadre d’appels a projets.

3.4

Accompagner le
développement de l'usage de
voitures moins polluantes

Syndicat Départemental
d'Energies de I'Ariége et les
acteurs du réseau REVEO.

Borne de recharge électrique : 10 a 15 k€
Financements Ademe et Union européen via
des appels a projets.

En cours, action a poursuivre.

- Nombre de bornes ou stations
installées.

3.5

Inciter les pratiques
d'intermodalité voiture-
transport en commun

La ou les futures AOM en
partenariat avec les EPCI.

Aménagement de parking relais.

Une fois l'offre cible de

transport en commun atteinte.

- Nombre de parking relais
- Fréquentation des parkings relais.

3.6

Mettre en place un service
public d'autopartage

Les intercommunalités puis
la ou les futures AOM.

Pour 3 véhicules mis a disposition par une
collectivité partenaire : entre 30 et 50 K€ / an.
Possibilité de financements européens et
ADEME.

Mise en ceuvre immédiate.

- Nombre de réservations
(privé/professionnel).

- Nombre de kilométres parcourus
(privé/professionnel).
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Levier 4 : Revenir vers un urbanisme de proximité

Actions

Pilotes

e

Eléments de colts

Calendrier

Indicateurs de suivi

4.1

Limiter |'étalement urbain,
favoriser un développement
urbain mixte en cceurs de
villes/bourgs

Les intercommunalités et le
Syndicat de SCoT Vallée de
'Ariége.

Non significatif.

En lien avec les procédures de
PLU(i) et SCoT.

- Nombre d'OAP Mobilité dans les
PLU/PLUI.
- Nombre de PLD réalisés.

4.2

Accompagner le retour de
services au sein des
territoires les plus isolés

Les Maison de services au
public en partenariat avec le
CCAS, le CGET, la Caisse
des dépots.

Mise & disposition de locaux appartenant a la
collectivité.

Camion et aménagements : 20 a 40 k€.
Gestion et mise a disposition de matériel.

Mise en ceuvre immédiate.

- Nombre de bourgs desservis par la
maison de services au public mobile.

4.3

Accompagner le
développement du télétravail

La ou les futures agences de
la mobilité.

Agence Ariege Attractivité.
Ad'Occ.

Les intercommunalités et les
communes.

Réalisation/diffusion d’'un guide : 7 a 10 K€.
Développement de tiers-lieux : mise a
disposition de locaux.

Possibilité de financements européens et
ADEME.

Moyen terme.

- Nombre de tiers lieux existants.

4.4

Optimiser le réseau routier
existant

Les gestionnaires de voirie :
Etat, Département,
intercommunalités et
communes.

Des études préliminaires sont nécessaires pour
estimer les codts. Financements Région et
Département envisageables.

Moyen a long terme.

- Nombre d'OAP traitant les
traversés d'agglomérations.
- Nombre de traversés
d'agglomérations aménagés.

4.5

Organiser les déplacements
lies au transport de
marchandises

La ou les futures agences de
la mobilité.

Les gestionnaires des poles
d’échanges.

Réalisation de la charte : 10 a 15 K€.
Création d’espaces « Retrait colis » : Colts
d’investissements et de fonctionnement a la
charge des acteurs privés du secteur.

Mise en ceuvre immédiate.

- Nombre de commune ayant mis en
une charte livraison.
- Nombre de point relais réalisés.
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Levier 5 : Favoriser la pratique des modes actifs

Actions

Pilotes

Eléments de coQts

Calendrier

Indicateurs de suivi

5.1

Mettre en ceuvre des
schémas directeurs des
itinéraires cyclables

Département, Syndicat
Mixte du SCoT, communes
ou intercommunalités
concernées.

Elaboration du schéma directeur des itinéraires
cyclables de la Vallée de I'Ariege : 90 k€.
Financements ADEME envisageables.

Mise en ceuvre immédiate.

- Kilomeétres d'aménagement
cyclable existants.

- Taux de réalisation des schémas.
- Nombre de stationnement vélo
existants.

5.2

Promouvoir l'usage du vélo
en développant des services
vélo

EPCI ou future(s) AOM

Services de location : 20 & 200 k€ / an.
Atelier de réparation : mise a disposition de
locaux et subvention (10 a 30 k€ / an).
Vélo-école : 30 a 100 k€ / an.
Financements ADEME envisageables.

Mise en ceuvre immédiate.

- Nombre de locations / jour.

- Nombre d’adhérents atelier vélo.
- Nombre d’interventions dans les
écoles.

5.3

Pacifier les cceurs de ville au
travers de nouveaux plans de
circulation et de
stationnement et de schémas
directeurs des modes actifs

Communes et
intercommunalités.

Réalisation d’études a I'échelle d’un périmétre
communal (15 a 30 k€) ou intercommunal (30 a
70 kE).

Financements Etat (Action coeur de ville),
ADEME et Région (dispositif Bourg centre)
envisageables.

Mise en ceuvre immédiate.

- Nombre de schéma réalisés
- Kilometre de zone a circulations
apaisées existantes
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